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Nykyinen kantasatama

Selvityksen taustatietona hyddynnettiin tietoa nykyisen Rauman
kantasataman alueelle kulkevan liikenteen maarista sataman
porttitiedon perusteella. Tiedot oli kaytettavissa saapuvan
liikenteen osalta viikkokohtaisina keskiarvoina vuodelta 2024

seka tuntitietona usealta eri viikoilta.

Koko vuosi huomioiden nykyisen kantasataman alueelle saapuu
keskimadarin 814 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen
osuus on noin 38 %. Arkipdivina liikennemaara on selvasti
viikonloppua korkeampi ja myds viikkojen valilla on vaihtelua.
Vilkkaan viikon arkivuorokautena saapuvan liikenteen maara voi
nousta noin 1300 ajoneuvoon vuorokaudessa. Satamaan sisaan
tulevan liikenteen maara on selvasti suurimmillaan aamulla
kello 6-7 valilla. Talléin maara (218 ajon./h) edustaa noin 17 %
koko vuorokauden sisaan tulevasta liikenteesta. Vastaavasti
voidaan arvioida Hakunintien poikkileikkauslaskentatietoihin
perustuen poistuvan liikenteen maaran olevan suurimmillaan

iltapaivalla, noin kello 14-15 valilla.

Kantasataman sisdaantuloliikenne (viikkovaihtelu 2024)
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Rauli
LIIKENNEMALLIN HYODYNTAMINEN

Jarviluodon satama-alueen liikenteellisten vaikutusten arvioinnissa
hyédynnettiin tammikuussa 2025 paivitettyd Rauman seudun liikennemallia
(RaulLi). Liikennemalliin kuvattiin nykytilan liikkenneverkon pdélle uudet
Jarviluodon tulevan satama-alueen yhteydet sisdltden seka Jarviluodon
satamaan johtavan vadylan etta Hankkarintielle kytkeytyvan uuden eteldisen
Jarviluodonvaylan. Liikenteellisia vaikutuksia arvioitiin seka aamun etta
iltapaivan huipputunnin liikennetilanteissa. Liikennemalli ei sisalla erillista
kuvausta raskaalle liikenteelle ja esitetyt liikennemaarat kuvaavat
kokonaisliikennema&aria. Ennusteliikennemaaria on kuitenkin arvioitu
jokaisessa vaiheessa ns. worst case -skenaarion mukaisesti, jolloin
todennakdisesti toteutuvat maarat jaavat pienemmiksi ja mahdollinen

keskimaaraista suurempi raskaan liikenteen osuus kompensoituu.

Nykytilassa Jarviluodon suuntaan ja Seaside Industry Park -ranta-alueelle
johtavalla Suojantielld kulkee liikennemallin mukaisesti vajaa 3000
ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikenne koostuu paaosin alueen
teollisuustoimintojen aikaansaamasta liikenteestd. Pohjoisessa Suojantie
kytkeytyy Aittakarinkatuun ja Anderssonintiehen, joilla kulkee noin 4000-
5000 ajoneuvoa arkivuorokaudessa. Uusi eteldinen Jarviluodonvayla
kytkeytyy Lounaisvaylan ja Hankkarintien liittymaalueelle. Hankkarintien
eteldosassa kulkee nykytilassa hieman yli 7000 ajoneuvoa

arkivuorokaudessa.
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Jarviluoto
LIIKENNE-ENNUSTE

Jarviluodon satama-alueen liikennetuotoksen arvioinnissa hyddynnettiin ensisijaisesti tietoa nykyisen kantasataman
lilkennemaaristd, joita skaalattiin pinta-aloja ja toimintojen luonnetta arvioimalla. Arvioinnissa hyddynnettiin myo6s
kantasataman lansiosaan sijoittuvan eFuel-tuotantolaitoksen liikenneselvityksessa (asemakaavamuutos 02-331) alkuvuonna
2025 saatuja tuloksia. Nykytilan sujuvuusanalyysien pohjana kaytettiin tilannetta, jossa nykyisen kantasataman

liilkennetuotoksessa on jo huomioitu tulevan eFuel-tuotantolaitoksen aikaansaamat lisaykset liikkennemaariin.

Nykyisen kantasataman alueen pinta-ala on noin 165 hehtaaria, josta noin 15 hehtaaria on varattu tulevalle eFuel-
tuotantolaitokselle. Kantasataman tuottamien nykyliikennemaarien voidaan siten olettaa edustavan noin 150 hehtaarin
kokoista aluetta. Vastaavalla laskentamenetelmalla Jarviluodon tuleva satama-alue tulee koostumaan noin 80 (1. vaihe) ja
noin 40 (2. vaihe) hehtaarin kokoisista alueista eli kokonaispinta-ala (120 ha) tulee olemaan noin 80 % nykyisesta
satamasta. Skaalaamalla nykysataman liikennemadaria vastaavassa suhteessa voidaan arvioida Jarviluodon satama-alueen
synnyttavan noin 1040 ajoneuvon yhdensuuntaisen liikkennetuotoksen vilkkaan arkivuorokauden aikana (perusennuste).
Liikenteen oletetaan olevan painottunut nykyisen kantasataman tavoin melko voimakkaasti huipputunneille

satamatoimintojen ja vuorotydn luonteen mukaisesti.

Perusennusteen lisaksi liikenteellisia vaikutuksia arvioitiin ns. maksimiennusteella, jossa eFuel-liikenneselvityksen
mukaisten tuotantolaitosten maaran arvioitiin kasvavan noin 70 % osuuteen sataman pinta-alasta. Liikkennemaarien
arvioitiin tdman mydéta painottuvan entista voimakkaammin huipputunneille tyéntekijaliikenteen korostuessa entisestaan
aiemman selvityksen mukaisesti. Talldin Jarviluodon satama-alueen liikennetuotokseksi tulisi noin 1420 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja huipputuntien liikennemaarat kasvaisivat viela selkedmmin. Jarviluodon huipputuntiliikenne olisi siten

maksimiennusteessa kokonaisuudessaan lahes kaksinkertainen nykyisen kantasataman liikennetuotokseen nahden.

Satamatoiminnan huipputunnit ajoittuvat sekd aamulla etta iltapaivalla noin tuntia aikaisemmaksi kuin muun liikenteen
aikaansaamat huipputunnit. Vaikutusten arvioinnissa huipputuntien arvioitiin kuitenkin ajoittuvan worst case —skenaarion

mukaisesti samaan ajankohtaan.

NYKYINEN KANTASATAMA

ARKIVUOROKAUSI 1300 ajon./vrk/suunta
. . Iltapaivan
HUIPPUTUNNIT Aamun huipputunti huipputunti
Saapuva 218 ajon./h 131 ajon./h
Lahteva 117 ajon./h 220 ajon./h

JARVILUODON SATAMA (PERUSENNUSTE)

ARKIVUOROKAUSI 1040 ajon./vrk/suunta
HUIPPUTUNNIT | Aamun huipputunti Ugpelvzn
huipputunti
Saapuva 175 ajon./h 105 ajon./h
Lahteva 93 ajon./h 176 ajon./h

JARVILUODON SATAMA (MAKSIMIENNUSTE)

ARKIVUOROKAUSI 1420 ajon./vrk/suunta
HUIPPUTUNNIT | Aamun huipputunti VipelEn
huipputunti
Saapuva 314 ajon./h 293 ajon./h
Lahteva 290 ajon./h 315 ajon./h




Jarviluoto
LIIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN

Tulevan satama-alueen liikenteen suuntautumisessa
hyoédynnettiin liikennemallin mukaista tietoa nykyisen
kantasataman liikenteen suuntautumisesta seka asiantuntija-
arvioita. Asiantuntija-arvioiden perusteella liikennemallin
mukaista suuntautumista ohjattiin voimakkaammin
valtatieverkolle kaavaselostuksessa esitetyn liikenteen
ohjauksen mukaisesti. Valtatielle 8 suuntautuva reitti
ohjattiin kulkemaan uuden laajentuvan satama-alueen
yhteydessa rakentuvan Jarviluodonvaylan ja Hankkarintien
kautta. Valtatielle 12 suuntautuva reitti ohjattiin suosimaan
Anderssonintien ja Hakunintien kiertoliittyman kautta
kulkevaa reittia. Nain voitiin varmistua, etta mahdolliset
haittavaikutukset erityisesti valtateiden liittymiin eivat jaisi
liian pienelle painoarvolle. Liikennemallin perusteella ja
sataman tydllisyysvaikutusten vuoksi voidaan kuitenkin
olettaa satamatoimintojen aiheuttamasta liikenteesta
merkittavan osan olevan myods lyhytmatkaisempaa
tyomatkaliikennettd, joka suuntautuu useisiin eri haaroihin

Rauman kaupungin sisalla.

Jarviluodon tulevan satamaliikenteen
jakautuminen vdylaverkolle
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Raulli

AAMUN HUIPPUTUNTI
NYKYTILA

Nykytilassa Jarviluodon alueelle johtava Suojantie keraa
aamun huipputuntina yhteensa hieman yli 200 ajoneuvoa
tunnissa. Noin kaksi kolmasosaa liikenteesta suuntautuu
Seaside Industrial Park -aluetta kohti etelaan. Liikenne
sujuu padosin sujuvasti eikd aamun huipputunnin aikana
esiinny merkittavia toimivuusongelmia milldan verkon
osalla. Maantieverkon kuormitus on korkeimmillaan
valtatielld 12 valtatien 8 liittyman itapuolella 1-kaistaisella
osuudella kaupungin keskustaa kohti suuntautuvalla
liikenteelld. Huipputunnin kuormitusaste ei kuitenkaan

nouse kuin noin 50 prosentin tasolle.

P Kucrmitusaste < 0,20 5 \ i |
P Kucrmitusaste 0,20 ., 0,40 | ) h b TTIA \
[ | Kuormitusaste 0,40 ... 0,60 | )
P - Kuormitusaste 0,80 ... 080 (N
B <uormitusaste 0,50 ... 1,00

- Kuormitusaste = 1,00
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Raulli

AAMUN HUIPPUTUNTI
JARVILUOTO, PERUSENNUSTE

Perusennusteen mukaisesti Jarviluodon satama-alue
tuottaa aamun huipputuntina noin 90 |dhtevan ja noin 180
saapuvan ajoneuvon liikennetuotoksen. Maara hajaantuu
liikenneverkolle kasvattaen liikennemaaria uudella
Jarviluodonvaylalla, Suojantiella seka valtateille johtavilla
reiteilld ja osassa katuverkkoa. Uusi Jarviluodonvayla
keraa liikennettd myos olemassa olevista Seaside Industry
park -alueen teollisuustoiminnoista. Kasvaneet
liikennemaarat eivat kuitenkaan vaikuta merkittavasti
verkon kuormitusasteeseen, vaikka kuormitus hieman
nouseekin muun muassa Suojantiella, Anderssonintielld,
Hakunintielld ja osassa Aittakarinkatua ja Hankkarintieta.
Valtateistd liikennemaara kasvaa eniten valtatien 8
eteldosassa ja valtatien 12 lansiosassa (Hakunintie), joissa
lilkennetta tulee lisda joitain kymmenia ajoneuvoja
tunnissa. Kuormitusasteet sailyvat kuitenkin edelleen
kauttaaltaan maltillisina ja lahes poikkeuksetta alle 40

prosentissa.

P I:l Kuormitusaste 0,60 .. 0,80 [N

Kuormitusaste = 0,20
- Kuormitusaste 0,20 .. 0,40 | )
[ Kuormitusaste 0,40 ... 0,80 |
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Kuormitusaste = 0,20
P Kuormitusaste 0,20 .. 0,40 \
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JARVILUOTO, MAKSIMIENNUSTE -

Maksimiennusteessa satamatoimintojen aikaansaamat J 4 . g
liikennemaarat kasvavat edelleen melko selvésti ja verkon | = ; Nt Oy " o
kuormitusaste nousee ldhelle 40 prosenttia Jarviluotoon e N A ; ,
johtavalla uudella vaylalla seka Suojantiella,
Anderssonintielld, Hakuninkadun lansipaassa ja
Hankkarinkadun eteldosassa. P&dosin liikenne kuitenkin R
sujuu edelleen sujuvasti eika merkittavia
toimivuusongelmia paase syntymaan. Valtatien 12 ja
valtatien 8 liittymaalueella kuormitusaste on noin 40-50 -
prosentin tasolla kaupungin keskustaa kohti ajavalle
lilkenteelle. Ajoittaista jonoutumista saattaa syntya,
mutta edelleen verkon valityskyky kestaa hyvin kasvavat

liilkennemadarat aamun huipputunnin aikana.

Jarviluodon
liikenteen kasvu
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Raulli

ILTAPAIVAN HUIPPUTUNTI
NYKYTILA

Iltapaivan huipputuntina liikennemaarat verkolla ovat
useimmilla vaylilla melko selvasti suurempia kuin aamun
huipputuntina. Nykytilassa Jarviluodon alueelle johtava
Suojantie keraa iltapaivan huipputuntina suunnilleen
vastaavan maaran kuin aamun huipputuntina, eli
yhteensa hieman yli 200 ajoneuvoa tunnissa. Noin kaksi
kolmasosaa liikenteesta suuntautuu pohjoiseen alueelta
poispain kohti Anderssonintieta ja Aittakarinkatua.
Paadosin liikenne sujuu kuitenkin edelleen myoés iltapaivan
huipputuntina melko sujuvasti. Koko liikennemallialueella
verkon kuormitusaste nousee 60-80 prosenttiin
muutamassa kohdassa, kuten Kaunisjarvenkadun
pohjoispaassa seka valtatiella 12 itaan ajavalle liikenteelle
1-kasitaisella osuudella valtatien 8 liittymaalueen

tuntumassa.

-

| | Kuormitusaste < 0,20
P Kuormitusaste 0,20 .. 0,40
[ | Kuormitusaste 0,40 ... 0,60
ol ] Kuormitusaste 0,60 .. 0,50
B <uormitusaste 0,50 ... 1,00

- Kuormitusaste = 1,00
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JARVILUOTO, PERUSENNUSTE '

1000

Jarviluodon satama-alue tuottaa perusennusteessa noin

180 Iahtevan ajoneuvon ja noin 110 saapuvan ajoneuvon

liikennetuotoksen. Liikennemaarat kasvavat 4 -
aamuhuipputunnin tapaan muun muassa Suojantielld, ;
Anderssonintielld, Hakunintiella (vt 12), Aittakarinkadulla
ja Hankkarintien eteldosassa. Suurinta liikennemégrien | #Z» A 7 s
kasvu olemassa olevalla verkolla on Hankkarintien
eteldosassa, jossa iltahuipputunnin kuormitusaste nousee - 05 s s

477 1775177 A

paikoin 40-60 prosentin tasolle. Valtateille liittyminen

sujuu kuitenkin edelleen paaosin sujuvasti.

Jarviluodon
liikenteen kasvu
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Raulli

ILTAPAIVAN HUIPPUTUNTI
JARVILUOTO, MAKSIMIENNUSTE

Maksimiennusteessa satamatoimintojen aikaansaamat
liilkennemaarat kasvavat aamuhuipputunnin tapaan
selvasti. Olemassa olevan verkon osissa liikennemaara
lisdantyy useilla kymmenilla ajoneuvoilla tunnissa muun
muassa Hankkarintien eteldosassa, Suojantielld,
Anderssonintielld ja Hakunintien (vt 12) lansiosassa.
Hankkarintien eteldosassa uuden yhteyden ja vt 8
liittymaalueen valilla kuormitusaste nousee molemmilla
suunnilla 40-60 prosentin tasolle. Raskaan liikenteen
suuri osuus yhdistettyna kasvaneisiin liikennemaariin
saattaa aiheuttaa jonoutumista, mutta valtatielle 8
liittyminen sujuu edelleen padosin ongelmitta. Valtatiella
12 kuormitusaste nousee myds paikoin, mutta
liikennemaarien lisays on maltillisempaa. Valtatielld 12
valtatien 8 liittyman tuntumassa kuormitusaste sailyy 60-
80 prosentin tasolla lanteen ajavalle liikenteelle ja 40-60

prosentin tasolla itaa ajavalle liikenteelle.

P Kuormitusaste 0,20 .. 0,40
‘ [ ] Kuormitusaste 0,60 ... 0,80
- Kuormitusaste 0,80 ... 1,00
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Johtopaatokset

Jarviluodon tulevan satama-alueen voidaan arvioida tuottavan hieman yli 1000 ajoneuvon suuntakohtaisen liikennetuotoksen vilkkaan
arkipaivan aikana, mikali alueen toiminnan oletetaan vastaavan koko laajuudeltaan nykyisen Rauman kantasataman luonnetta. Maara vastaa
talléin noin 80 % nykyisen kantasataman liikennemaarista. Liikenne painottuu aamuisin noin kello 6-7 valiselle ajalle ja iltapaivalla noin kello
14-15 valiselle ajalle. Aamuliikenne suuntautuu ensisijaisesti satamaan pain ja iltapaivan liikenne satamasta poispain.

Jarviluodon satamaliikenteen oletetaan suuntautuvan kaavaselostuksessa esitetyn liikenteenohjauksen mukaisesti valtateille 8 ja 12 etelan
kautta uutta Jarviluodonvaylaa pitkin ja pohjoisen kautta Anderssonintien ja Hakunintien kiertoliittyman kautta kulkevaa reittia pitkin.
Valtatieverkolla suurin liikennemaaran kasvu kohdistuu Hankkarintien kautta valtatieta 8 etelaan suuntautuvalle liikenteelle. Suuri osa
tulevasta liikenteesta on kuitenkin myds lyhytmatkaisempaa tydmatkaliikennetta, joka haarautuu useiksi pienemmiksi virroiksi kaupungin
katuverkolle.

Jarviluodon tulevat satamatoiminnot lisaavat lilkennetta uusien vaylien lisdksi erityisesti Suojantiella, Anderssonintielld, Hakunintiella (vt 12),
Hankkarintien eteldosassa ja osassa Aittakarinkatua. Liikenneverkko kestda kuitenkin lisdantyvat liilkennemaarat aamun ja iltapaivan
huipputuntien aikana eika merkittavia sujuvuusongelmia paase syntymaan.

Herkkyystarkasteluna tutkittiin edelleen tilannetta, jossa paljon erityisesti tydmatkaliikennetta tuottavien tuotantolaitosten osuus kasvaisi
Jarviluodossa poikkeuksellisen suureksi. Talléin huipputuntien liikennemaarat kasvaisivat kokonaisuudessaan lahes kaksinkertaisiksi
nykyiseen kantasatamaan nahden. Liikenneverkolle saattaisi talldin syntya ajoittaista jonoutumista, mutta edelleen merkittavampia
toimivuusongelmia ei paasisi syntymaan ja valtatieverkolle suuntautuva liikenne sujuisi padosin ongelmitta.

Mikali Jarviluotoon tullaan liikkennéimaan myds raiteilla, vahentad se kumipydraliikenteen maaria erityisesti raskaan liikenteen osalta.
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