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Tyon tausta ja tavoitteet

* Pohjankatu on noin 400 m mittainen tonttikatu, joka
yhdistaa Isopoikkikadun ja Kaunisjarvenkadun Vanhan
Rauman pohjoisreunalla ja Kanaalin pohjoisrannalla.

« Lansiosaltaan katutila on huomattavan kapea (5...6 m) ja
rakennusten valinen tila on vahainen.

« Katu on muodostunut |apiajoreitiksi erityisesti lannen
suuntaan, mika haittaa alueen asukkaita eika sovi kadun
luonteeseen osana historiallista Vanhaa Raumaa.

« Tassa tydssa on laadittu liikkenneverkollinen tarkastelu,
jossa tarkastellaan Pohjankadun lapiajoliikenteen
rajoittamisen vaikutuksia ymparoéivaan katuverkkoon,
|apiajoreitteihin ja kiinteistdéjen saavutettavuuteen
moottoriajoneuvoilla sekd vaikutusta katuympariston
turvallisuuteen ja viihtyisyyteen.

« Ty6ta ovat ohjanneet Rauman kaupungilta Riikka Pajuoja,
Mervi Tammi ja Henri Raitio. Ty6ta ovat olleet laatimassa
Ramboll Finland oy:sta Tuomas Palonen, Tiina Becker, Alex
Chudoba ja Riikka Salli.
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Pohjankadun nykytilanne

* Pohjankatu on toiminnalliselta luokaltaan tonttikatu.

 Verkollisesti Pohjankadulla ei ole tarvetta lapiajolle. Katu
kytkeytyy itapaastaan Kaunisjarvenkatuun, joka on
kokoo{?katu, ja lansipaastaan Isopoikkikatuun.
Isopoikkikatu on yksisuuntainen eteldsta pohjoiseen (erain

poikkeuksin).

* Pohjankadun itaisimman 150 metrin osuudella sijaitsee
aaosin uudehkoja pientaloja, talla osuudella paallysteen
eveys on 6-8 m. Ajoradan pohjoisreunassa on erillinen

jalkakaytava.

« Kadun lansiosassa sijaitsee vanhoja asuintaloja ja Kirsti-
museo. Kadulla on sorapaallyste 1a leveys on n. 4 m,
katualuetta ei leveyssuunnassa ole jaettu eri

kulkumuodoille.
« Kadun nopeusrajoitus 20 km/h.

* Liilkennemaaria on laskettu v. 2018 (nopeusnayttd kadun
lansipadssa). Nopeuden perusteella arviolta hieman vyli
puolet kadun liikenteesta on jalankulkua ja pyorailya.

« Autoliikennetta on paivasta riippuen vuorokaudessa 150-
200 ajon/vrk eli huipputunnin aikana karkeasti arvioiden
15-20 ajoneuvoa tunnissa.

Kuva: Marjo-Riitta Alitalo
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liikenneturvallisuusriskina.
* Nopeusnayttdseurannan perusteella noin 8 % liikenteesta

kulki ylinopeutta. Nopeusnayttd vahensi ylinopeuksia

selvasti.
» Moottoriajoneuvoliikenne ei sovi historialliseen ymparistéon
- katua ei ole mitoitettu tai rakennettu
moottoriajoneuvoliikennetta ajatellen.
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Lapiajoliikenteen rajoittaminen
ja kysyntaan vaikuttaminen
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Lapiajoliikenteen kysyntaan vaikuttaminen

 Lapiajoliikenteelle muodostuu kysyntaa, koska
vaihtoehtoiset reitit ovat vahemman houkuttelevia:

 Porintien valo-ohjattu liittyma saattaa ajoittain jonoutua
Kaunisjarvenkadulle, minka takia liittyman ohittaminen
Pohjankadun kautta voi olla houkutteleva vaihtoehto.

* Porintien liittyman valo-ohjauksessa priorisoidaan
valtatien lilkkennetta. Valo-ohjauksen toimintaa on
tutkittu jo aiemmin toimivuustarkasteluilla eika
liittymassa ole mahdollista pidentaa Kaunisjarvenkadun
vaihetta.

« Kaunisjarvenkadulta lyhin reitti valiaikaiselle linja-
autoasemalle kulkee Pohjankadun kautta. Porintien kautta
reitti on n. 200 m pidempi ja matkalla on valo-ohjattuja
liittymia.
 Linja-autoasemalle oikaiseva liikenne ei poistu ennen

kuin linja-autoasema siirretaan suunniteltuun paikkaan
Lansirannalle.

Kuva: Marjo-Riitta Alitalo
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Keinot lapiajoliikenteen rajoittamiseksi

« Lapiajon rajoittaminen tai estaminen Pohjankadulla lisdisi alueen viihtyisyytta ja
historiallisia arvoja seka kannustaisi likkumaan alueella muilla tavoin kuin
autolla.

« Lapiajoliikennetta voidaan rajoittaa mm. liikennemerkein kieltamalla lapiajo
kokonaan tai tekemalla reitista rakenteellisesti hitaampi ajaa.

» Pohjankadulla on 2010-luvulla ollut sorapintaisen osuuden molemmissa paissa
tilapdiset ajoradan kavennukset, jotka toteutettiin istutuslaatikoilla (kuva).
Kavennukset poistettiin kun istutuslaatikot tulivat kayttdéikansa paahan.

* Lilkennemerkein rajoittaminen voisi sisaltaa kadun merkinnan kavely- tai

b b s

pyorakaduksi tai moottoriajoneuvolla ajon kieltamisen. Lisakilvilla voidaan . T PR R e e ===
erikseen sallia tonteille ajo ja huoltoajo. [ ===
 Pelkilla liikennemerkeilla ei valttamatta saavuteta haluttua lopputulosta, jos ' ‘

liikennemerkkeja ei noudateta.

» Tapauskohtaisesti |apiajoa voidaan rajoittaa erilaisilla puomeilla tai siirrettavilla
esteilla.

» Rajoittamisen ohella vaihtoehtona on myo6s kadun katkaisu lapiajon estamiseksi

kokonaan. Kadun puolivélissa toteutettu kavennus

- Jos katu katkaistaan, on sen pddhan suunniteltava mahdollisuus ajoneuvojen Istutuslaatikoilla (Google Maps 2019)
kaantamiseen seka huomioitava huolto- ja pelastusliikenteen tarpeet.

Ramboll 8




Pohjankadulle sovellettavat lapiajoa
hillitsevat ratkaisut

 Siirrettavat kavennukset, kuten istutuslaatikot

* Olleet kaytossa Pohjankadulla 2010-luvulla

« Toteutettavissa kevyesti ilman rakenteellisia muutoksia
 Rakenteelliset kavennukset, ajoradan korotus yms.

« Kadulle poikittainen reunakivi: kaantdpaikalta edetessa ylitettava reunakivi
antaa visuaalisen vihjeen etta kadulle ei toivota lapiajoa.

» Muut kavennukset kuten kiinteat pollarit.

» Lapiajoa hillitsevat tai rajoittavat lilkkennemerkit
» Moottoriajoneuvolla ajo kielletty (ja lisakilvet)
* Nopeusrajoituksen alentaminen (nykyisin jo 20 km/h)
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TyoOssa tutkitut vaihtoehdot
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TyoOssa tutkitut vaihtoehdot

» TyGssa on tutkittu kolmea eri paavaihtoehtoa ja niiden alavaihtoehtoja:
 VE1: Kevyet ratkaisut - likennemerkit ja siirrettavat kalusteet

« VE2: Kadun rakenteellinen katkaisu - huolto- ja pelastusliikenteen takia
moottoriajoneuvoliikennettd ei voida kuitenkaan kokonaan estaa.

« VE2A: Katkaisu lansipaasta

« VE2B: Katkaisu itapaasta

+ VE2C: Katkaisu itapaasta ja Isopoikkikatu kaksisuuntaiseksi
 VE3: Kadun muuttaminen yksisuuntaiseksi

« VE3A: Yksisuuntaisuus itadan

» VE3B: Yksisuuntaisuus lanteen

Ramboll




Vaihtoehto VE1 - Lapiajon rajoittaminen

kevyilla ratkaisuilla

« Kadun lapiajoa rajoitetaan
liikennemerkeilld ja muilla Iapiajon
houkuttelevuutta vahentavilla
ratkaisuilla.

» Katua ei voi osittain katkaista
liikennemerkilld ilman kaantdpaikkaa,
mutta koko kadun lapiajoa voidaan
rajoittaa liikennemerkilla ilman
rakenteellisia muutoksia katuun.

» Pelkastaan liikennemerkeilla
osoitettua lapiajorajoitusta ei
valttamatta noudateta.
Noudattamista pitdisi valvoa ja
rajoitusta pitdisi tehostaa myads
muilla keinoin, kuten siirrettavilla
hidasteilla ja kavennuksilla.

Ramboll

« Mahdollisia liikennemerkkeja:

* Moottoriajoneuvolla ajo
kielletty, lisdkilvilla "ei koske
tonteille ajoa”, ja "huoltoajo sallittu”

+ Kavelykatu ja lisakilpi “huoltoajo

sallittu”

» Kavelykatu edellyttaisi tiettyja
rakenteellisia muutoksia, mutta on

periaatteessa mahdollinen.
» Kavelykadulla ei voi olla

pysakadintia.
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Vaihtoehto VE2A - ajoyhteyden katkaisu
lansipaasta

« Kadun katkaisu edellyttaa kaantépaikkaa. Kaantopaikkaa ei ole mahdollista
sijoittaa Pohjankatu 22:ta ldannemmaksi katutilan kapeuden vuoksi.

« Toteutetaan kaantdpaikka Pohjankatu 22 laheisyyteen. Kaantdpaikalta lanteen
sallitaan tonteille ajo ja huoltoajo

» Jatetaan huoltoajon mahdollistava lapiajoyhteys kadun lansipaahan,
kirkkopuiston kohdalle.

* Lisaksi ajorataa voidaan kaventaa istutuksilla, istutuslaatikoilla tai pollareilla.
» Vaihtoehdon suunnitelmaluonnos on esitelty seuraavalla sivulla.

4 Ajoreitti

X Kadun katkaisukohta
m == m Huolto- ja tontille ajo sallittu
mmsssm 2-suuntainen likkenne
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Vaihtoehto VE2A - suunnitelmaluonnos

Huoltoajo
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Vaihtoehto VE2B: katkaisu itapaasta

 Jatetdan huoltoajon mahdollistava lapiajoyhteys, silla paloautolla tai jateautolla ei
mahdu kdantymaan kadun varrella

« Kaantopaikka mahtuu kadun itapaahan.

» Vaikeuttaa selvasti seka kadulle saapumista etta lahtemista, kun kaikki saapuva
liikenne ohjautuu Vanhan Rauman kapeille kaduille.

» Vaihtoehto heikentdaa Vanhan Rauman ymparistdn viihtyisyytta ja
liikenneturvallisuutta lapikulkuliikenteen maarien kasvaessa.

» Vaihtoehto lisaa liikkennetta varsinkin Pohjankadun lansipaassa.
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Vaihtoehto VE2C: katkaisu itapaasta,

Isopoikkikatu 2-suuntaiseksi

w L

« Toteutetaan kaantépaikka kadun itapaahan.

 Isopoikkikatu muutetaan kaksisuuntaiseksi pohjoispadstaan.

« Jatetaan itapaahan huoltoajon mahdollistava lapiajoyhteys, silla paloautolla tai
jateautolla ei mahdu kaantymaan kadun varrella.

» Aiheuttaa jonkin verran kiertoa idan suuntaan poistuttaessa ja erityisesti
saavuttaessa kadulle etelasta.

» Vaihtoehto heikentdaa Vanhan Rauman ymparistdn viihtyisyytta ja
liikenneturvallisuutta lapikulkuliikenteen maarien kasvaessa.

» Vaihtoehto lisaa liikkennetta varsinkin Pohjankadun lansipaassa.
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Vaihtoehto VE3A: yksisuuntaisuus itaan,

Isopoikkikatu 2-suuntaiseksi

- Estaa lapiajon (ja tonteille ajon) ldnnen suuntaan, mutta ei vaadi erillisia

muutoksia kadun rakenteeseen.

 Isopoikkikatu pitad muuttaa kaksisuuntaiseksi kirkon takana.
« Ohjaa osan liikenteesta saapumaan Vanhan Rauman kautta.

« Ratkaisisi nykyisen lapiajo-ongelman, mutta lisdisi lapikulkuliikennettd muualla

Vanhan Rauman alueella eika siten ole suositeltava ratkaisu.
« Lisaa liikennemaaria Pohjankadun lansipaassa.
» Katu pitaisi merkita polkupyoérille molempiin suuntiin sallituksi
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Vaihtoehto VE3B: yksisuuntaisuus
lanteen

» Helpottaa kadun varren kiinteistdille ajoa, mutta ei ratkaise lapiajo-ongelmaa.
« Lisaa lapiajoliikennetta, joka muutoin kulkisi suoraan Pohjankadulta

Kaunisjarvenkadulle.
« Lisaa lilkennetta kadun lansipaassa.

« Katu pitaisi merkitd polkupyoérille molempiin suuntiin sallituksi
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Vaihtoehtojen vertailu

_ s

VE1: lapiajon
rajoittaminen kevyilla
ratkaisuilla

VE2A: ajoyhteyden
katkaisu
Isopoikkikadulle

ajoyhteyden
katkaisu
Kaunisjarvenkadulle

VE2C: ajoyhteyden
katkaisu
Kaunisjarvenkadulle ja
Isopoikkikadun 2-
suuntaisuus

VE3A: yksisuuntaisuus
itéan ja Isopoikkikadun
2-suuntaisuus

VE3B: yksisuuntaisuus
lanteen

Ramboll

kutus
nopeuksiin

Vaikutus Pohjankadun
IHUGHLEIGEE

Riippuu siita, kuinka hyvin liikennemerkkeja noudatetaan

Katu on visuaalisesti
katkaistu, jolloin lapiajo
saattaa vahentya

Vahentaa lapiajoa

Vahentaa lapiajoa

Vahentaa lapiajoa

Ei merkittdvaa vaikutusta
|dpiajoon

Jos lapiajo vahenee,
liikennemaarat vahenevat

Riippuu
toteutettavista
hidasteista ja
kavennuksista

Lilkkennemaara kadun
lansipaassa kasvaa, koska
kaikki kadun liikenne
kulkee kadun lénsipaan
lapi.

Vaikutus alueen Vaikutus Vaikutus Vanhan Kokonaisvaikutus
kulkuyhteyksiin huoltoajoon Rauman liikenteeseen

Ei merkittavaa
muutosta

Reitit lanteen pitenevat,
kierto
Kaunisjarvenkadun
kautta

Reitit itéan pitenevat,
kierto Kukonkarinkadun
kautta.

Reitit itaan pitenevat,
kierto Kukonkarinkadun
kautta.

Reitit lanteen pitenevat,
kierto
Kaunisjarvenkadun
kautta

Reitit itéan pitenevat,
ajo Kukonkarinkadun
kautta.

Ei merkittavaa
vaikutusta
huoltoajoon

Huoltoajo
mahdollista vain
idan suuntaan

Huoltoajo
mahdollista vain
lannen suuntaan

Ei merkittdvaa muutosta
nykytilanteeseen

Vahentaa Vanhan Rauman
lapiajoa Pohjankadulle

Lisaa Vanhan Rauman
lapiajoa Pohjankadulle

Voi lisatéd Vanhan Rauman
lapiajoa Pohjankadulle

Voi lisata Vanhan Rauman
lapiajoa Pohjankadulle

Vahentaa Vanhan Rauman
lapiajoa Pohjankadulle

Parannus nykytilaan,
mutta riippuu
liikennemerkkien
noudattamisesta

Parannus nykytilaan,
rakenteellinen muutos
tehostaa vaikutusta

Liikkenne Vanhassa
Raumassa lisaantyy ja
asukkaiden ajoreitit
pitenevat

Liikenne Vanhassa
Raumassa lisaantyy
hieman ja asukkaiden
ajoreitit pitenevat

Lilkkenne Vanhassa
Raumassa lisaantyy ja
osa asukkaiden
ajoreiteista pitenee

Lapiajo ei vahene ja osa
asukkaiden ajoreiteista
pitenee
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Yhteenveto
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Yhteenveto

» Ty6ssa tutkittiin vaihtoehtoja Pohjankadun lapiajoliikenteen rajoittamiseksi.

» Lapiajoliikenne heikentaa viihtyisyytta ja liikenneturvallisuutta. Koska katu on
sorapintainen ja kapea, moottoriajoneuvoliikenne myoés likaa taloja.

 Lapiajoliikennetta voidaan rajoittaa kevyilla toimenpiteilla asettamalla Iapiajoa
rajoittavia liikkennemerkkeja ja siirrettavia hidasteita tai kavennuksia.

» Lapiajoliikenne voidaan osittain estaa katkaisemalla katu rakenteellisilla
toimenpiteilld, mutta kadun katkaisu edellyttaa kaantépaikkaa.

» Katua ei voida taysin katkaista huolto- ja pelastusliikenteen takia.

« Kadun katkaisu pidentaa ja muuttaa reitteja kadun varren kiinteistoille.
Useimmat tutkitut vaihtoehdot voivat lapiajon vahenemisesta huolimatta
aiheuttaa kuitenkin lisaa liikennettd Pohjankadun lansipaahan ja Vanhaan
Raumaan.

» Suositeltava vaihtoehto on VE2A:

» Ajoyhteys katkaistaan (visuaalisesti) Isopoikkikadulle. Pohjankatu 22 kohdalle
toteutetaan kaantdpaikka. Kaantdpaikalta voi jatkaa eteenpadin ylittamalla
reunakiven.

« Vaihtoehto voi rajoittaa lapiajoliikennetta mutta ei merkittavasti rajoita
asukkaiden ajoreitteja.

» Vaihtoehdon toimivuutta voidaan kokeilla ensin tilapaisilla ratkaisuilla.

Ramboll
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