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LIIKENNESELVITYS 1

1.1

LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

Tyon tausta ja tarkastelualue

Rauman keskustasta noin nelja kilometria koilliseen on vireilld Koillisen teollisuusalueen (002038)
osayleiskaava, jonka tavoitteena on uuden teollisuus-, tyopaikka- ja varastoalueen kaavoittami-
nen. Osayleiskaavan sijainti on esitetty kuvassa 1. Tama liikenteellinen selvitys on laadittu
osayleiskaavan taustaselvitykseksi.

Suunnittelualue rajautuu valtateihin 8 (Porintie) ja 12 (Huittistentie), Koillisvaylaan,
Murtamontiehen ja Eurajoen kunnanrajaan. Suunnittelualue on padosin rakentamatonta makista
metsamaastoa, kooltaan noin 1 230 hehtaaria. (Rauman kaupunki 2015)

Kuva 1 Osayleiskaavan sijainti ja rajaus Raumalla.
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1.2

1.3

1.4

Tavoitteet ja sisdlto

Kaavoitustydn tavoitteena on laatia suunnittelualueelle maankayttd- ja rakennuslain 42 §:n mu-
kainen oikeusvaikutteinen osayleiskaava. Liikenteellisen selvityksen tavoitteena on ollut maarit-
taa lilkenneverkot, joilla voidaan turvata uusien teollisuus-, tydpaikka- ja varastoalueiden liiken-
teelliset ja logistiset tarpeet, kytkea suunnittelualue Koillisvaylan kautta valtateihin 8 ja 12 seka
ratayhteydet seka mahdollistaa uusi ratapiha-alueen syntyminen alueelle.

Selvityksen nykytila-analyysissa on koostettu nykyiset liikenneverkot, niiden jasentyminen ja hie-
rarkia seka kytkenta liikennejarjestelmatasolla jalankulkuun, pyoérailyyn, autoliikenteeseen, jouk-
koliikenteeseen seka raideliikenteeseen. Nykytila-analyysiin on koottu myds liikenneverkon on-
gelmakohdat. Nykytila-analyysissa on oletettu, etta Luostarinkylan eritasoliittyma on valmistunut
(avataan liikenteelle marraskuussa 2016).

Selvityksessa on arvioitu kaavaluonnoksen mukaisen uuden maankaytén aiheuttamaa lisdliiken-
netta. Liikenteen maaraa ja sen suuntautumista on arvioitu Ymparistoministerion “Liikennetar-
peen arviointi maankaytdén suunnittelussa” - oppaan, aikaisempien selvitysten, Rauman liiken-
nemallin sekd asiantuntijoiden ja toimijoiden perusteella. Tydssa on laadittu tavoiteliikenneverkot
vuosille 2025, 2025-2035 seka tavoitevuodelle 2035 maankaytdn kehittymisennusteiden perus-
teella. Lisdksi on arvioitu osayleiskaavan mahdollistaman maankdyton vaikutuksia autoliikenteen,
jalankulun ja pyorailyverkon ratkaisuihin ja liikennemaariin. Ty6ssd on myoés laadittu toimivuus-
ja tilanvaraustarkastelu valtatien 12 ja Koillisvaylan liittymasta.

Kaavan liikenteellinen vaikutusalue

Seudullisesti merkittavana teollisuus-, tyépaikka- ja logistiikka-alueena, osayleiskaavan vaiku-
tusalue on liikenteellisesti laaja ja ulottuu yli Rauman seudun. Erityisesti raskaan liikenteen vai-
kutusalue on laaja. Rauman alueen tarkeimmat teollisuuden toimialat ovat metsateollisuus (UPM-
kymmene), meritekninen teollisuus (RMC) ja muu metalliteollisuus. Kaava-alueen lapi kulkee Ko-
kemaki-Rauma -rata, joka kautta kulkee raskaan teollisuuden tuotteita Rauman satamaan ja
pois sielta.

Aiemmat suunnitelmat

Suunnittelualueesta on tehty liikenteellinen esiselvitys vuonna 2010 (A-Insin®drit). Selvityksen
tavoitteena oli alueen sisdisen liikenneverkon jarjestelyt seka alueen liittyminen muuhun liiken-
neverkkoon, erityisesti valtateihin 8 ja 12. Keskeisia asioita olivat liittymien toimivuus seka nyky-
hetkella rakenteilla olevan Koillisvaylan ja valtatien 8 eritasoliittyman tarve ja aikataulu.



LIIKENNESELVITYS 3

2.1

MAANKAYTTO JA KAAVOITUS

Nykyinen maankaytto

Suunnittelualue on paaosin rakentamatonta metsamaastoa. Alueen pohjoisosa on osin soistunut.
Ita-lansisuunnassa suunnittelualuetta halkoo osin tunnelissa kulkeva raakavesikanava ja rata.
Vuorenalhontien varrella on ampumarata ja moottorirata. Koillisvaylan lansipuolelta ylettyy ita-
puolelle golf-kenttd, joka on Rauma Golfin kaytdssa.

Vanhempaa rakennuskantaa on Ayhéntien ja valtatien 8 varrella. Asutusta suunnittelualueella on
vain vahan. Muutamia asuinrakennuksia on Ayhoéntien varrella.

Alueella on myds muutamia pienteollisuusrakennuksia ja varastoja valtateiden 12 ja 8 lahiympa-
ristdssa. Rauman seudun jatehuollolla on suunnittelualueen lansiosassa Hevossuon jateasema,
joka on ampumaradan lansipuolella. Suiklansuon teollisuusjatteen kaatopaikka on Hevossuon ja-
teaseman eteldpuolella. Valtatien 8 laheisyydessa on my6s Sorrinsuon entinen jateasema. He-
vossuon jateaseman pohjoispuolella on Fingrid Oyj:n sdhkdasema ja Rauman tasavirta-asema.
Suunnittelualueella kulkeekin monia Olkiluoto - Rauma voimajohtolinjoja (110 kV ja 400 kV) poh-
jois-etela ja itd-lansi suunnassa. Suunnittelualue on suurelta osin kaupungin omistuksessa, mutta
osia omistaa mm. UPM-Kymmene Oy, Fingrid Oyj, Rauman ev. lut. srk ja yksityisia tahoja.
(Rauman kaupunki 2015, Rauman kaupunki 2016b)

Kuvassa 2 on esitetty suunnittelualueen Idhiymparistén rakennuskanta. Suunnittelualueella on
lIahinna teollisia rakennuksia, kun Impivaarassa ja Uotilassa on asuinrakennuksia.

Rakennuskanta
Muu rakennus
Teollinen rakennus
Liike- tai julkinen rakennus *
Asuinrakennukset
: - 7
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Kuva 2 Suunnittelualueen nykyinen rakennuskanta (Muokattu ldahteesta Digiroad & MML:n maastotieto-
kanta).
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2.2

Lakarin logistiikka- ja yritysalue

Suunnittelualueen pohjoisosassa sijaitsee Lakarin logistiikka- ja yritysalue (noin 650 hehtaaria).
Lakarin alue sijoittuu valtatien 8 ja Kokemaki-Rauma -radan valiin.

Lakarin alueella on mm. Logistikas Oyn:n logistiikkaterminaali ja rakenteilla HK Scanin broileri-
tuotteiden tuotantolaitos, jonka kokonaisinvestoinnin arvo on noin 80 miljoonaa euroa. Logistikas
Oy:n logistiikkaterminaalin koko on noin 12 000 m? ja yhti6lld on kaikkiaan kéytett&vissa raken-
nusoikeutta 30 000 m?. (Logistikas 2016)

HKScanin investointi sisaltdad noin 25 000 m? tehdasrakennuksen, infrastruktuurinsekd muut lait-
teet ja jarjestelmat tehtaaseen. Tuotantolaitoksen rakentaminen alkoi toukokuussa 2016 ja sen
on maara valmistua vuoden 2017 lopulla. Tuotantolaitos tyodllistda suoraan noin 300 tehdastydn-
tekijaa ja noin 100 palveluntarjoajaa. Suurin osa uuden tehtaan tyontekijbista tulee HKScanin
Euran tehtaalta (etdisyys noin 40 km, ajassa noin 35 min), josta on tarkoitus ainakin alkuvai-
heessa jarjestaa linja-autokuljetus alueelle. (Lakari logistics 2016)

Maakuntakaava

Satakunnan maakuntakaava on saanut lainvoiman 13.3.2013 (kuva 3). Maakuntakaavassa suun-
nittelualue on varattu suurimmaksi osin teollisuus- ja varastotoimintojen alueeksi (T). Alueen ita-
osaan sisaltyy energiahuollon (EN) ja jatteenkasittelyaluetta (EJ). Maakuntakaavaan omat mer-
kintdnsa ovat saaneet moottorirata ja muinaisjaannodkset (sm eli suojelumaarays). Merkinta "ge”
tarkoittaa maakuntakaavassa arvokasta geologista muodostumaa, joita on suunnittelualueen ita-
puolella. Valtatiet 8 ja 12 yhdistdva Koillisvayla on merkitty maakuntakaavassa tarkeana kokoo-
jakatuna, ja sen liittymat valtateihin uusiksi eritasoliittymiksi. Valtateilld 12 ja 8 on merkinnat
kaksiajorataiseksi parannettavista paateista.

Valtatien 8 varrella kulkee yhdysvesijohto ja siirtoviemari (j). Metsateollisuuden raakavesikanava
on merkitty yhdysvesijohdoksi (v). My6s oleelliset voimalinjat ja ohjeellinen yhdysvesijohto on
merkitty maakuntakaavaan suunnittelualueella (Rauman kaupunki 2015) Maakuntakaavaan vih-
redlla katkoviivalla on merkitty matkailun ja virkistyksen kehittdmisen yhteystarve suunnittelu-
alueen etelapuolelle. Valtatien 8 pohjoispuolelle on merkitty maakuntakaavassa ulkoilureitin yh-
teystarve. Punainen katkoviiva suunnittelualueen lapi pohjois-eteldsuunnassa tarkoittaa rautatie-
lilkenteen yhteystarvetta eli URPO-rataa (Uusikaupunki-Rauma-Pori-rata).

Satakuntaliitto, Varsinais-Suomen ELY-keskus ja Liikennevirasto ovat laatineet yhdessa liikenne-
jarjestelman kehittdmisohjelman, jonka tuloksena on laatia suunnitelma liikkennejarjestelman ta-
voitetilasta. Tavoitevuosi suunnitelmalle on 2035. Suunnitelmasta laadittiin luonnos, josta pyy-
dettiin kuntien ja sidosryhmien lausunnot alkuvuonna 2015. Luonnoksen jalkeen laadittiin raport-
ti, jonka pohjalta nostettiin esiin priorisoidut karkihankkeet Satakunnan liikennejarjestelmassa.
Rauman kaupunkiseudun tarkeimmiksi kehittémisteemoiksi nousivat elinkeinoelaman kuljetusten
tarpeet mm. Lakarin teollisuusalueelta ja Rauman sataman seka teollisuuden liikkenneyhteydet
(Satakuntaliitto 2015).
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2.3

2.3.1
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Kuva 3 Vahvistettu Satakunnan maakuntakaava suunnittelualueelta. (Lahteestd Satakuntaliitto 2010).

Yleiskaavoitus
Yleiskaavatilanne

Suunnittelualueella on voimassa 25.8.2003 hyvaksytty Rauman oikeusvaikutukseton yleiskaava
(kuva 4). Vanhaa URPO-ratalinjausta koskee vuonna 1997 hyvaksytty osayleiskaava nro 002025
ja vuonna 1999 hyvaksytty Tiilivuoren kylaalueen osayleiskaava nro 002026.

Rauman kaupunki on aloittanut Rauman yleiskaavan 2025 valmistelun, jonka osallistumis- ja ar-
viointisuunnitelma seka luonnos (kuva 5) ovat olleet nahtavilla kesallda 2016. Yleiskaava koskee
koko kunnan aluetta. (Rauman kaupunki 2016a)

Rauman yleiskaavaluonnoksessa elinkeinoeldman kannalta tarkeita liikennejarjestelmavarauksia
ovat mm. URPO-rata seka paateiden (valtatiet 8 ja 12) eritasoliittymavaraukset. Eritasoliittyma
valtatien 8 ja Pohjoiskehan/Koillisvaylan kohdalla on valmistunut marraskuussa 2016 (Luostarin-
kylan eritasoliittyma). Rauman pohjoisen ja itdsuunnan valisia yhteyksia palvelevat Pohjoiskeha
ja suunnittelualuetta rajaava Koillisvayla. Taten myds valtatieltéd 12 eteldan suuntautuvan keha-
maisen yhteyden (Kaakkoisvdyld) tarve kasvaa tulevaisuudessa (Satakuntaliitto 2015).
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Kuva 5 Rauman yleiskaava 2025, luonnos 3.6.2016. (Rauman kaupunki 2016a).
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2.3.2 Rauman Koillisen teollisuusalueen osayleiskaava

2.4

Rauman Koillisen teollisuusalueen kaavoitustyon tavoitteena on mahdollistaa uusien teollisuus-,
tyopaikka- ja varastoalueiden syntyminen alueelle oikeusvaikutteisella osayleiskaavalla.
Osayleiskaavan rakennemallin luonnoksen (14.10.2016) (kuva 6) perusteella suuri osa kaava-
alueesta tulisi olemaan T- ja TY-korttelialuetta. Kaavalla halutaan turvata energia- ja jatehuollon
tarpeet, muinaisjaannodsten sailyttaminen ja suojelu seka virkistys- ja luontoarvojen huomioimi-
nen. Alueella sijaitsevat rakennukset huomioidaan kaavoituksen suunnittelussa. Kaavoituksen yh-
teydessa on myds tarkoitus selvittdaa aurinkovoiman tuotantoalueen sijoittumismahdollisuus alu-
eelle.

Liikenteellisina tavoitteina osayleiskaavalla ovat teollisuusalueen liittaminen Koillisvaylan kautta
valtakunnallisen maantieverkkoon, valtateihin 8 ja 12.

/8EREEEERE |

RAKENNEMALLI TYOLUONNOS

L Sy

Kuva 6 Koillisen teollisuusalueen osayleiskaavan rakennemallin tyéluonnos (14.10.2016) (Rauman kau-
punki 2016a).

Asemakaavoitus

Osayleiskaavatydn rinnalla alueelle on laadittu asemakaavoja vaiheittain ja osa-alueittain. Suun-
nittelualueella on parhaillaan vireillda asemakaava ja asemakaavan muutos aurinkoenergian tuo-
tantoalueesta Lakariin. Aurinkoenergian tuotantoalueen asemakaavan ja asemakaavan muutok-
sen tavoitteena on mahdollistaa aurinkoenergian hyddyntaminen tuotantoalueena kaavan suun-
nittelualueella. Asemakaavasta on julkaistu osallistumis- ja arviointisuunnitelma. Asemakaavan
suunnittelualue on laajuudeltaan n. 74 hehtaaria. (Rauman kaupunki 2016b)

Lainvoiman saanut R-Sarkon Oy:n asemakaava ja asemakaavan muutos koskee teollisuustontin
laajentamista viereiselle korttelialueelle siten, ettd alueen poikki kulkevan hulevesien johtami-
seen varatun alueen toimivuus varmistetaan.

Suunnittelualuetta sivuaa Susivuori-Lakarin teollisuusalueen asemakaava, josta on valmistunut
luonnos vuonna 2013. Kaava-alue ylettyy Pohjoiskehélle asti. (Rauman kaupunki 2013)
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3.1

3.1.1

LIIKENNEJARJESTELMAN NYKYTILA

Autoliikenneverkko
Saavutettavuus autoliikenteella

Osayleiskaava-aluetta rajaa eteldpuolella valtatie 12 (Huittisiin ja Tampereelle) ja pohjoispuolella
valtatie 8 (Poriin). Valtatiet 8 ja 12 ovat alueen tarkeimmat autoliikenteen yhteydet, jotka kytke-
vat alueen valtakunnalliseen pdatieverkkoon. Valtatie 8 valilla Turku-Pori on merkittava tavaralii-
kenteen yhteysvayla Lounais-Suomessa ja vayla kuuluu TEN-T kattavaan verkkoon. Yhteysvalin
painoarvoa nostavat sen varrella sijaitsevat viisi satamaa (Turku, Naantali, Uusikaupunki, Rauma
ja Pori). Vilkkaalla yhteysvayldllda on myds paljon tydmatkaliikennetta.

Valtatie 12 taas tarjoaa yhteydet Sisa-Suomeen ja on samalla Rauman sataman vaarallisten ai-
neiden ja erikoiskuljetusten reitti Keski-Suomeen. Valtatien 12 ongelmallisin osa on valtatien 8
itdpuolella, jossa liikkennemaarat ovat suuria nykyisiin liittyma- ja poikkileikkausjarjestelyihin
nahden. (Satakuntaliitto 2015)

Suunnittelualueen kaikki liikenneverkot on esitetty kuvassa 7. Suunnittelualue on erittdain hyvin
saavutettavissa pohjoisesta, ldnnesta ja etelasta valtateitd pitkin. Suunnittelualueelta on valta-
tieta 8 pitkin noin 45 km Poriin ja noin 95 km Turkuun ja sekd 140 km valtatietd 12 pitkin Tam-
pereelle.

] .:( w Liikenneverkko
‘

T = = = Rataverkko
svo‘\ )
\d‘\\_(_ s Alueellinen padkatu

Kokoojakatu

Liityntakatu

Ajopolku tai yksityistie
— \/altatie

e Kantatie

Seututie

- ~—— Yhdystie
ey == Jalankulku- ja pyérétie
o Eritasoliittyma
oS > ~r

Kaava-alueen 4
raja

MML 2015, &

L 1:20 000

silfmland, (c) ML, EsifFinland

u
Taustakartta ©Esr, MML

Kuva 7 Suunnittelualueen liikenneverkot. (Muokattu ldahteesta: Digiroad).
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3.1.2 Maantie- ja katuverkko

Suunnittelualueen hallinnollinen tieverkko jakautuu valtion ylldpitdmiin maanteihin (kuvassa 8
violetilla), katuverkkoon (punainen ja keltainen) seka yksityisiin teihin (vihred). Maantieverkkoon
kuuluvat valtatiet 8 ja 12 sekd yhdystiet Tiilivuorentie ja Ayhéntie, joka jatkuu katuosuutena
Koillisvaylan lansipuolella. Suunnittelualueen lahiymparistdssa on my6s Eurajoentielle johtava
Murtamontie (yhdystie).

Suunnittelualueen katuverkkoon kuuluvat merkittavimpana valtatiet 8 ja 12 yhdistava Koillis-
vayla, Fingrid Oyj:n sahkdasemaa ja Rauman tasavirta-asemaa seka Hevossuon jateasemaa pal-
veleva Vuorenalhontie, ja pienteollisuutta palveleva Kuivassuontie. Hevossuon jateasemalle kul-
kee paivittain jatekuljetuksia valtateiden 8 ja 12 suunnalta. (Ramboll 2014) Koillisvayla, Vuo-
renalhontie ja Kuivassuontie ovat katuverkossa liityntavaylid. Kuivassuontien kantavuus on heik-
ko ja katu on painorajoitettu 8 tonniin, koska katu kulkee kantavuudeltaan huonon pohjamaan
(turvetta ja savea) paalta. (Ramboll 2016) Etelassa suunnittelualuetta rajaa myds osin liitynta-
vaylana toimiva Perkkotie.

Pohjoiskehaltd Isomdentien jatkeeksi pohjoisen suuntaan on suunniteltu uutta tieyhteytta, Olki-
tieta. Olkitiesta on laadittu tilanvaraus Pohjoisten kylaalueiden osayleiskaavaa varten. (Ramboll
2015)

LAM-piste 223, Autoliikenneverkko
Eurajoki

o e Alueellinen paakatu
S

Kokoojakatu
\ Liityntakatu o
/ Ajopolku tai yksityistie

e \/altatie

— Kantatie

Seututie

e Yhdystie
o Eritasoliittyma
T - T

Kaava-alueen raja
N

~ r

iand. (c) MML. EsrfFinland

1:20 000

Kuva 8 Suunnittelualueen autoliikenneverkko. (Muokattu ldhteestd Digiroad). Sinisella kolmiolla on esi-
tetty LAM-piste (liikenteen automaattinen mittausasema).

Lilkennevirasto on aloittanut valtatien 8 Turku-Pori yhteysvdylan parantamisen vuonna 2014,
jonka tarkoitus on parantaa vaylan turvallisuutta ja sujuvuutta. Mm. Nousiaisten ja Rauman valil-
& parannetaan liikenneturvallisuutta rakentamalla tievalaistus niille tieosuuksille, joista se puut-
tuu. Hankkeeseen sisaltyy Luostarinkylan eritasoliittyma (tiesuunnitelma kuvassa 9), joka valmis-
tui marraskuun 2016 lopussa. Eritasoliittyman valmistuttua valtatien 8 liikenne siirtyi kulkemaan
Luostarinkylan risteyssillan ali. Ayhéntien suora liittyma valtatielle Lakarin teollisuusalueen koh-
dalla katkaistiin, ja liikkenne Lakarinkadulle siirtyi kulkemaan uuden eritasoliittyman kautta. Lisak-
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3.2

si valtatiella 8 bussipysakkien paikat siirtyivat rampeille. Jalankululle ja pydérailylle rakennettiin
erillinen vayla valtatien ylittavalle risteyssillalle Pohjoiskehdlta Ayhdntien suuntaan seka uusi ali-
kulku Tiilivuorentieltd Lakarinkadulle. (Ramboll 2014)
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Kuva 9 Luostarinkyldn eritasoliittyman tiesuunnitelman suunnitelmakartta. (Ramboll 2014).

Autoliikenteen maarat

Suunnittelualueen autoliikenteen nykytilanteen liikennemaarat ennen Luostarinkylan eritasoliit-
tyman valmistumista on esitetty kuvassa 10. Valtatie 8 on alueella liikenteellisesti vilkkain vayla,
ja sen keskivuorokausiliikenne on ldhes 11 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Valtatien 8 raskaan
liikenteen osuus on huomattava, ldhes 9,7 %, joka merkitsee noin 1050 raskasta ajoneuvoa pai-
vittain. Toiseksi vilkkain vayla on valtatie 12, jossa likennemaara on noin 6 700 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa. Valtatien 12 raskaan liikenteen osuus on noin 10,3 %, eli noin 690 raskasta ajoneu-
voa paivittain. Valtateiden raskaan liikenteen maaraa korostaa Rauman satama, joka on yksi
Lansi-Suomen merkittdvimmista satamista. Valtatie 8 on myos erittdin tarkea yhteysvayla etela-
pohjoissuunnassa raskaalle liikenteelle. (Liikennevirasto 2016b)

Ayhéntien keskivuorokausiliikenne on nykyisin noin 450 ajon./vrk. (Liikennevirasto 2016b)
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Kuva 10 Suunnittelualueen vuoden 2015 liikennemdarat (ajon./vrk). HUOM. Liikennemadratiedot ovat

ennen vt8 Luostarinkylan eritasoliittymadn valmistumista. (Muokattu Iahteesta Digiroad).

Kuvasta 11 nahdaan, etta suunnittelualueen tarkeimmalla jatkoyhteydelld, valtatielld 8, on KVL

kasvanut vuodesta 2002 vuoteen 2011, jonka jalkeen kasvu on kaantynyt hienoiseen laskuun
vuoteen 2014 saakka. Vuonna 2015 liikennemaara on jalleen kasvanut. Raskaan liikenteen maa-

ra on pysynyt suhteellisen samana vuosien 2002-2015 valilla. Valtatiella 8 sijaitsevan LAM-
pisteen sijainti on esitetty kuvassa 8.

Liikenteen kehitys
Vt 8, Eurajoki, LAM-piste 223
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Kuva 11 Liikenteen kehitys vuosina 2002-2015 valtatielld 8. (Lahde: Liikennevirasto 2016).

Suunnittelualueen autoliikenneverkon nopeusrajoitukset on esitetty kuvassa 12. Valtatien 12 no-
peusrajoitus alenee idasta pain tultaessa ennen Koillisvaylan liittymaa 60 km/h:iin.
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Kuva 12 Suunnittelualueen nopeusrajoitukset. (Muokattu Iahteesta Digiroad).

Erikoiskuljetukset

Suunnittelualue on erikoiskuljetusreittien kannalta tarkedssa kohdassa. Valtatie 8 on osa valta-
kunnallista SEKV:n (suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko) runkoreitistéa (kuva 13). Runko-
reiteilla varaudutaan maksimissaan tiekuljetuksiin, jotka ovat maksimissaan korkeudeltaan 7 m,
leveydeltdan 7 m ja pituudeltaan 40 m. Valtatie 8 on erittdin tarkea yhteysvayla erikoiskuljetuk-
sille pohjois-etela -suunnassa, ja Koillisvaylasta tulee jatkossa tarkea osa erikoiskuljetusreitistéa.
Vt8 reitilld Turusta Porin suuntaan painaville kuljetuksille ovat rajoitteena Lensunkadun ja
vt8/vt12 risteyssillat, joiden vuoksi raskaammat yhdistelmat kiertdvat Euran ja vt12 kautta Koil-
lisvaylalle ja Luostarinkylan eritasoliittyman rampin kautta valtatielle 8.

Rauman kaupungin sopimuksen perusteella Pohjoiskeha kuuluu SEKV:oon. Pohjoiskehan kautta
kulkee erikoiskuljetusreitti Rauman satamaan edelleen Isometsantieta ja Pyynpaankatua pitkin.
(Ramboll 2014) Pohjoista reittia kaytetdan erityisesti silloin, kun erikoiskuljetus ylittaa etelaisen
reitin varrella olevan Anderssoninkadun ylikulkukdytavan painorajoituksen.

Koillisella teollisuusalueella sijaitsee Hevossuolla Fingrid Oyj:n séahkdmuuntamo, johon kulkee
muuntajareitti Vuorenalhontieta pitkin. Suurmuuntajakuljetukset ovat erittdin raskaita, mutta
melko harvinaisia kuljetuksia. Vuorenalhon tasoristeys tullaan sulkemaan autoliikenteeltd siina
vaiheessa, kun korvaava katuyhteys rakennetaan mm. jateasemalle. Tasoristeys sailytetaan kui-
tenkin suurmuuntamokuljetuksille, joiden reitti kulkee Pohjoiskehalta valtatielle 8 Porin suunnas-
ta tulevaa ramppia vasten liikkennettd, edelleen vt8:n Tiilivuorentien jalankulun ja pydrailyn aliku-
lun vierestd Ayhéntielle ja Vuorenalhontielle. Vuorenalhontien tasoristeys suljetaan muulta liiken-
teella puomeilla. Suurmuuntajareitti erotetaan yleisista teisté ja kaduista ojilla, jotka taytetaan
mahdollisen kuljetuksen ajaksi. (Ramboll 2014)

Suurmuuntajat on mahdollista kuljettaa myds rataa pitkin, mutta tama vaihtoehto on huomatta-
vasti kalliimpi kuin maantiekuljetus. Erikoiskuljetuksille on Vuorenalhontien ja rautatien valissa
siirtokuormausalue, jolla varaudutaan siirtdmaan muuntajia rautateitse muualle Suomeen.
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Kuva 13 Suunnittelualueen erikoiskuljetusreitit.

3.4 Rautatieyhteydet

Kaava-alueen pohjoisosan lapi kulkee sahkoistetty Kokemaki-Rauma-rata (kuva 7), joka kuuluu
TEN-T kattavaan verkkoon. Rauma-Kokemaki-rataosuus palvelee tdlla hetkella vain tavaraliiken-
nettd ja on Suomen teollisuuden kannalta tarkea rataliikenteen yhteys. Radalla kulkee noin 16
tavarajunaa paivittdin ja radan nopeusrajoitus on 100 km/h. Selvitys henkiléjunaliikenteen
avaamiseksi rataosuudella on parhaillaan kaynnissd. Rautatie paattyy Raumassa Rauman sata-
maan, joka toimii maakuljetusten ja merikuljetusten rajapintana. Rautatie aiheuttaa toisaalta es-
tevaikutuksen maankaytélle ja muiden liikkumismuotojen liikkenneverkoille suunnittelualueella.

Suunnittelualueella sijaitsee Luostarinkylan eritasoliittyman valmistumisen jalkeen yksi tasoriste-
ys Vuorenalhontielld. Tasoristeys sijaitsee yksityistielld ja on varustettu puolipuomilaitoksella. Ta-
soristeys jaa toistaiseksi kayttéén mm. jateaseman ja Findgridin toimintojen kuljetusten vuoksi
seka pitkalla tahtdimelld suurmuuntamokuljetusten reitiksi. Aikaisemmat Ayhén ja Harakkalan
tasoristeykset poistuivat kaytésta Luostarinkylan eritasoliittyman valmistuttua.

Rauman kaupunkiseudun tarkeimpiin kehittamiskokonaisuuksiin kuuluu ratapihatoimintoihin va-
rautuminen Rauman seudulla ja Lakarin teollisuusalueen pistoraide. Ratapihatoimintojen laajen-
tamiseen on varauduttava Rauman sataman laajentumisen myo6ta. Maakuntaliiton tarkeimpia lii-
kenneturvallisuushankkeita ovat mm. tasoristeyksien poistaminen ja turvallisuuden parantami-
nen. (Satakuntaliitto 2015)



LIIKENNESELVITYS 14

3.5

3.6

Merililkenneyhteydet (Rauman satama)

Suunnittelualue on optimaalinen suurten logistiikka- ja yritystoimijoiden sijainnille, koska alueelta
on keskimaarin noin 7 kmm matka Rauman satamaan. Rauman satama on liikkennemaaraltaan vii-
den suurimman joukossa Suomessa ja Suomen kolmanneksi suurin konttilikenteen satama. Sa-
tamasta on saanndllinen merilinjaliikenne Eurooppaan ja Yhdysvaltoihin. (Lakari logistics 2016)

Joukkoliikenne

Suunnittelualueen eteldpuolella on jarjestettya paikallista joukkoliikennettd. Lahin suunnittelualu-
een paikallisliikenteen linja kulkee valtatien 12 (Huittistentie), Liitostien ja Uotilan vanhatien
kautta, jonka varrella on asutusta ja palveluita, kuten koulu. (Satakunnan liikenne 2016a/b).
Suunnittelualueella ei ole pikavuoropysakkejd, eivatka pikavuorot pysahdy lainkaan suunnittelu-
alueella tai sen lahiymparistéssa. Valtatien 12 varrella pysahtyy Savila-Uotila paikallisliikenteen
linja 2. Linja 2 kulkee mydtapadivaan valtatietd 12/Uotilan vanhatieta ja kaantyy valtatieltd 12 Uo-
tilaan Liitostien tasoliittymasta. Linja 2 (Savila-Sairaala-Uotila) liikenndi koulukauden aikaan arki-
sin klo 7.45-18.00 14 kertaa paivan aikana (padosin tasatunnein) ja lauantaisin klo 9-14 kuusi
kertaa. Valtatien 8 varrella pysahtyvat Rauma-Porin vakiovuorot, joita liikkennéidaan koulujen ai-
kaan 17 vuoroa arkisin molempiin suuntiin klo 5.40-19.15 valilla. (Satakunnan liikenne 2016a/b)

Erityisesti Lakarin kaukoliikenteen linja-autopysakit ovat suunnittelualueen kannalta tarkeitd, silla
Lakarin nopeasti kehittyva teollisuus- ja logistiikka-alue on merkittava tydpaikka-alue. Lakarin
alue saattaa tulevaisuudessa kuulua Rauman paikallisliikenteen piiriin, mutta paatosta talla het-
kella asiasta ei ole. (Rauman kaupunki 2016d)
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Kuva 14 Joukkoliikennepysdkit suunnittelualueella. (Muokattu Iahteesta Digiroad).
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3.7

3.8

Jalankulku ja pyoéraily

Suunnittelualueella on nykyisin yhdistetty pyorétie ja jalkakaytavd Ayhontien, Koillisvaylan, Poh-
joiskehan seka valtateiden 8 ja 12 varrella (kuva 15). Parhaillaan rakenteilla on jalankulku- ja
pyorailyvayla Lakarin alueelle Lakarinkadun varteen seka Rahtikadulle.

Luostarinkylan eritasoliittyman rakentamisen yhteydessa Tiilivuorentien kohdalle on rakennettu
6 m levea ja 3,2 m korkea jalankulun ja pyorailyn alikulkukdaytava. (Ramboll 2014) Valtatiella 12
on jalankulun ja pyérailyn alikulkukdytdvat Metallitien, Ayhéntien, Ala-Pomppustentien ja Kuivas-
suontien liittymien yhteydessa.

g

Jalankulku- ja pyoératieverkko
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Kuva 15 Jalankulku- ja pyoratieverkko ja rakennuskanta. (Muokattu ldhteesta Digiroad & MML:n maasto-
tietokanta).

Liikenneturvallisuus

Osayleiskaava-alueella ja sen lahiymparistéssa on tapahtunut vuosina 2011-2015 p&dasiassa
omaisuusvahinkoja (poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet, kuva 16). Liikenneonnetto-
muudet painottuvat valtateille 8 ja 12. Valtatielld 8 on tapahtunut useita teiltda suistumisia ja
eldainonnettomuuksia. Valtatiellda 12 on tapahtunut padasiassa omaisuusvahinkoon johtaneita lii-
kenneonnettomuuksia (2 kpl valilld Koillisvayla-Kuivassuontie). Suunnittelualueen ulkopuolella
valtatielld 12 on tapahtunut useita omaisuusvahinkoon johtaneita liikenneonnettomuuksia Maki-
perentien liittymaalueella.

Myés Ayhdntielld, Vuorenalhontielld ja Kuivassuontielld on tapahtunut muutamia omaisuusvahin-
koon johtaneita tielikenneonnettomuuksia. Suunnittelualueella on tapahtunut yksi kuolemaan
johtanut lilkenneonnettomuus vuonna 2013, kun pakettiauto jai junan alle Ayhdntien vartioidussa
tasoristeyksessa, joka Luostarinkylan eritasoliittyman rakentumisen yhteydessa on suljettu.
Suunnittelualueella on myds valtatielld 8 tapahtunut yksi loukkaantumiseen johtanut suistu-
misonnettomuus. Poliisin tietoon suunnittelualueelta ei ole tullut jalankulkija- tai py6érdaonnetto-
muuksia.
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Kuva 16 Poliisin tietoon tulleet henkilovahinkoon johtaneet tieliikenneonnettomuudet 2011-2015.

Asukaslukuun suhteutettuna Rauman seudulla tapahtuu enemman henkilévahinkoon johtaneita
liikenneonnettomuuksia kuin koko maassa keskimaarin. (ELY 2016) Rauman seudulla on kaynnis-
sa liikenneturvallisuussuunnitelman laatiminen, jonka tavoitteena on parantaa liikenneturvalli-
suutta. Kestavan liikkkumisen (joukkoliikenne, kavely ja pyoraily) edistaminen on yksi liikkennetur-
vallisuustydn tavoitteista. Liikenneturvallisuussuunnitelman kyselyn perusteella vakavimmat lii-
kennerikkomukset Rauman seudulla ovat ylinopeus, autoilijoiden piittaamattomuus jalankulkijois-
ta ja pyorailijoista suojateilld ja liittymissa seka liian lyhyet turvavalit. (Strafica 2016)
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4.1

4.2

4.2.1

LIIKENNEVERKOT TAVOITETILANTEESSA JA NIIDEN
VAIHEITTAIN TOTEUTTAMINEN

Liikenneverkkosuunnittelun tavoitteet

Osayleiskaavassa merkittavin kokoojakatuyhteys on Koillisvayld, jonka kautta suunnittelualueen
muut uudet katuyhteydet kytkeytyvat maantieverkkoon (valtatiet 8 ja 12). Autoliikenteen verkol-
la tavoitteina ovat paayhteyksien sujuvuus, turvallisuus ja saavutettavuus.

Erikoiskuljetusten kannalta tarkeintd verkon maarittelyssa on sdilyttdaa suurmuuntajakuljetuksen
yhteys sahkbdasemalle seka yhteydet Pohjoiskehdlle, joka on erikoiskuljetusreitti Rauman sata-
maan.

Jalankulku- ja pyordily-yhteyksien osalta pyritdadn vahentdamaan valtateiden 12 ja 8 seka Koke-
maki—Rauma-radan estevaikutusta. Rauman kaupungin strategisessa yleiskaavassa 2025 on esi-
tetty jalankulun ja pyorailyn laatukdytavat suunnittelualueen pohjoisosaan valtatien 8 eteldpuo-
lelle (Eurajoen laatukaytava) ja valtatien 12 eteldpuolelle (Lapin laatukdytava). Suunnittelualue
on lahes kokonaan tyopaikka-aluetta, joten tavoitteena on alueen toimintojen hyva saavutetta-
vuus pyordillen seka laadukkaat ja kattavat pyoraily-yhteydet.

Alueen katuverkostolla seka turvallisilla yhteyksilld joukkoliikennepysdkeille pyritdan edistamaan
alueen saavutettavuutta joukkoliikenteella erityisesti tyématkaliikkumisessa.

Tavoiteverkko on esitetty seuraavissa kohdissa 4.2.1-4.2.4 toteutettavaksi vaiheittain: v. 2025
mennessa, vuosina 2025-2035 seka osayleiskaavan tavoitevuonna 2035.

Liikenneverkon vaiheittain toteutus
I. vaihe v. 2025
Osayleiskaava-alueen I. vaiheen v. 2025 tavoiteliikenneverkko on esitetty kuvassa 17.

Osayleiskaavan vuoden 2025 tavoitetilanteessa Koillisen teollisuusalueen on oletettu alkavan ra-
kentua Luostarinkylén eritasoliittymasta etelaan ja itédan. Tavoitevuonna 2025 Vuorenalhontielle
rakennetaan jatke Koillisvaylalta, jolloin Vuorenalhontien tasoristeys voidaan poistaa ajoneuvolii-
kenteen kaytdstd ja tasoristeys j&a ainoastaan suurmuuntajakuljetusten kayttéén. Ayhontielts
rakennetaan jalankulku- ja pyoéraily-yhteys Koillisvaylalle.

Valtatien 12 ja Koillisvaylan liittymaa parannetaan tasoliittymdna kanavoinnein ja ryhmittymis-
kaistoin ja Kattiltien liittyma katkaistaan. Perkkotien liittyma valtatielle 12 katkaistaan ja liitetaan
Kuivassuontiehen.

Koillisvaylan liittyman lansipuolelle rakennetaan jalankulun ja pyorailyn uusi alikulkukaytava ja
yhteydet parannettaville valtatien 12 varren joukkoliikennepysakeille seka Koillisvaylan etela-
osaan rakennettavalle jalankulku- ja pyorailyvaylalle.
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4.2.2
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Kuva 17 Osayleiskaava-alueen tavoiteverkko vuonna 2025.

II. vaihe v. 2025-2035

Tavoitetilassa 2025-2035 pohjoisten kylien uusi katuyhteys "Olkitie” rakentuu Pohjoiskehdlta
kohti Olkiluotoa, jolloin aiemmin rakennettu valiaikainen katuyhteys Tiilivuorentielta kytketaan
Olkitiehen (kuva 18). Kytkenndsta on aikaisemmissa suunnitelmissa (Ramboll 2015) laadittu kak-
si vaihtoehtoa. Vaihtoehdon valinta tehdéaan myéhemmin tarkemmassa suunnittelussa, kun alu-
een maankayttoratkaisut ovat tarkentuneet. Olkitie liitetdan Pohjoiskehdan ja Isometsantiehen
uudella kiertoliittymalla.

Kuivassuontien tasoliittyma valtatielle 12 katkaistaan vaiheessa II. Kuivassuontielta rakennetaan
uusi korvaava yhteys Koillisvaylalle. Kuivassuontie linjataan uudelleen idéan suunnassa etelam-
maksi, jolloin tien kantavuus paranee merkittavasti. Lakarinkadulta rakennetaan Sorrinsuon kaa-
topaikan eteldpuolelta jalankululle ja pydrailylle osoitettu alikulkukaytédava Kokemaki-Rauma -
radan alta Vuorenalhontielle, joka palvelee valtatien 8 pohjoispuolelta Tiilivuoren alikulkukayta-
van kautta Koilliselle teollisuusalueelle suuntautuvaa jalankulkua ja pyoérailya. Uuden jk/pp-
alikulkukaytavan vuoksi suunnittelualueelta on nopeat, sujuvat ja turvalliset jalankulku- ja py6-
raily-yhteydet valtateiden bussipysdkeille.
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Kuva 18 Osayleiskaava-alueen tavoiteverkko vuosina 2025-2035.

4.2.3 III. vaihe v. 2035

Tavoitetilassa 2035 varaudutaan URPO-radan (Uusikaupunki—-Rauma-Pori) toteutumiseen, jolloin
mahdollinen ratapiha sijoituu Kuivassuontien pohjoispuolelle (kuva 19). Vuorenalhontie linjataan
uudelleen etelaan kohti Kuivassuontietd, josta rakennetaan alikulku URPO-radan ali. Samalla ra-
kennetaan jalankulku- ja pyoérailyvayla Vuorenalhontien uudelle osalle eteldaan pain. URPO-radan
tai ratapihan toteutuessa suurmuuntajareitti tulee suunnitella tarkemmin. URPO-radan toteutues-
sa Perkkotie katkaistaan ja Perkkotien itdpuolen yhteydet turvataan kytkemalld ne Kuivassuon-
tiehen. Kuivassuontieta laajennetaan idassa rakentamalla silmukkamainen katuyhteys, johon He-
vossuon jateaseman yhteys liittyy.

Tavoitetilanteessa 2035 Koillisvaylan ja valtatien 12 liittyma parannetaan eritasoliittymaksi. Eri-
tasoliittymaan kytketdan myds Kuivassuontie.

Tavoitetilanteessa 2035 Lakarinkadun jatke rakennetaan Eurajoen kunnan rajalle asti.
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Kuva 19 Osayleiskaava-alueen tavoiteverkko vuonna 2035.
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5.1

5.2

LIIKENNE-ENNUSTEET JA TOIMIVUUS

Tieliikenteen valtakunnalliset kasvukerroinennusteet

Taulukossa 1 on esitetty valtakunnalliset tieliikenteen kasvukerroinennusteet Satakunnan valta-
teille. Ennusteiden mukaan valtatien 8 kevyiden ajoneuvojen liikkennemaara kasvaisi 1,4-2 %
vuosittain ja olisi noin 14 700 ajon./vrk vuonna 2040. Valtatien 12 liikennemaara kasvaisi samaa
suurusluokkaa ja ennuste vuodelle 2040 olisi noin 8 400 ajon./vrk suunnittelualueen etelapuolel-
la.

Taulukko 1 Valtakunnalliset liikenteen kasvukertoimet Satakunnassa vuosina 2012-2050 (Liikenneviras-
to 2014).

Kasvukertoimet kevyet raskaat kevyet raskaat
2030 2030 2050 2050

Vt 8 Turku-Pori 1,257 1,076 1,354 1,2
Kasvukerroin yhdelle vuodelle 0,014 0,004 0,020 0,011
Kasvu vuoteen 2015 verrat- 1,214 1,063 1,295 1,167
tuna

KVL 2015, vt 8 9857 1057
KVL 2040 ennuste, Vt 8 14703 1351
Valtatiet Satakunta 1,21 1,032 1,281 1,147
Kasvukerroin vuodelle 0,012 0,002 0,016 0,008
Vuoteen 2015 verrattuna 1,175 1,027 1,234 1,123
KVL 2015, vVt 12 6027 693
KVL 2040, Vt 12 8379 834

Osayleiskaavan maankadyton liikennetuotos

Rauman Koillisen teollisuusalueen osayleiskaavan rakennemalliluonnoksessa osoitetaan uusia te-
ollisuus- ja varastoalueita (T), energianhuollon alueita (EN), erityisalueita (E) ja suojaviheralueita
(EV). Myds uusi tydpaikka-alue (TP) on osoitettu Luostarinkylan eritasoliittyman pohjoispuolelle.
Teollisuus- ja varastoalueita esitetdan osayleiskaavaehdotuksessa lansipainotteisesti. Osayleis-
kaavaehdotuksessa varaudutaan myds mahdolliseen ratapihaan Kokemaki-Rauma-radan etela-
puolelle, moottoriradan ja ampumaradan etelapuolelle.

Osayleiskaavan rakennemalliluonnoksen pohjalta laskettiin kaavan mahdollistava tyopaikkojen
maara alueella. Tybpaikka- ja matkatuotoslaskelma on esitetty taulukossa 2. Tydpaikkavaljyyte-
na kaytettiin 1 tyopaikka per 200 kerrosalanelidmetria, jolloin koko alueen tydpaikkojen arvioita-
vaksi madaraksi saatiin noin 3600 tydpaikkaa. Tyopaikkojen oletettu sijoittuminen suunnittelualu-
eella on esitetty kuvassa 20. Tydpaikkalaskelmassa oletettiin vain teollisuus- ja varastoalueiden
(T/TY/T1/T2) seka tydpaikka-alueen (TP) tuovan lisda paikallisia ty6paikkoja. Energiahuollon alue
saattaa lyhyella aikavalilla synnyttaa tydpaikkoja valiaikaisesti, mutta niité ei ole huomioitu tyo-
paikkalaskelmassa.

Tydpaikkalaskelmien perusteella on arvioitu tydpaikkojen autoliikenteen matkatuotosta. Matka-
tuotokset perustuvat Suomen Ymparistd 27/2008, "“Liikennetarpeen arviointi maankdytén suun-
nittelussa” - ohjeeseen. Osayleiskaava-alueen teollisuuden matkatuotokset on laskettu seuraavi-
en oletuksin (45 000-20 000 asukkaan kaupunkiseutu):

e Henkil6auton kulkutapaosuus 73 %

e 0,8 kdyntia/tybpaikka

e Henkil6auton kuormitusaste 1,13

e Aikavaihtelukerroin talviarki 1,36

e Aamuhuipputunnin AHT (klo 7-8) osuus koko vrk:n matkoista 28,2 %

e Iltahuipputunnin IHT (klo 16-17) osuus koko vrk:n matkoista 24,7 %
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Taulukko 2 Osayleiskaavaluonnoksen tyopaikkalaskelma (alueet viittaavat kuvaan 20)
Alue TY 1T 2T 3T 4T T/T1/ TP Yh-
T2 teensa:
pinta-ala (ha) 31 31 148 86 69 218 17 600
pinta-ala (m2) 31000 3100 14800 86000 6900 218000 1700 600000
0 00 00 0 00 0 00 0
tehokkuus 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,8
Korttelialue 18600 1860 88800 51600 4140 130800 1360 363400
0 00 0 0 00 0 00 0
tehokkuus Kerrosala 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
kerrosala (kem2) 37200 37020 17(7)60 10820 82080 261600 27020 726800
tyopaikkaviljyys 0,005 0,005 0,005 0,005 0,005 0,005 0,005
tyopaikkojen maara 186 186 888 516 414 1308 136 3634
kiyntia/tyotekija 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,9
kdyntia/vrk 131 131 624 363 291 919 112 2571
T°'m:(pa"‘.'.‘.?1.‘?“ = 2 2 7 5 4 13 1 34
umaara
Tydpaikkalaskelma .
Tyopaikkavaljyys 1 tp / >
200 kem2 ;
Yhteensa tydpaikkoja: »“’-n 4 Kaava-
3630 27 het sssnnnnns 3glueen 4
o TY: raja .-’
“:,’(4 190 tydpaikkaa W
‘e‘:’ oy 2_t_0|_m|pa|kkaa //
LTS ¢$’:/ “.7 ""‘Q T 1
1T: e '- o';’ 2T: 6// EV “‘ ---------------
190 tydpaikkaa }o . ",’ 890 tyopaikkaa ’é AR g
2 toimipaikkaa %% >-*" s Vi 7 toimipaikkaa © e G\
"'.‘J‘I TP: _’_—:tu-f : .
%+, 140 tyopaikkaa _eTFo % n
1 tmmmmkl(gg_:::'—""’— Y : \
=iz T/T1/T2: 5 EN W gy \
4‘;’, ’,:;,:/ '¢'\* 1300 tydpaikkaa ||\ Qn.f-"".
o Nommmme I'.i 13 toimipaikkaa \\\\\ 3
y 2 - anm l‘:\ ,, " ,:
> - B “::."’ﬁ..l _;,' '%' "‘.
/ ,/ :: ,4 M Pt l,", :
o -( N _..//\ EV (4 ,'::
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- = eni; .5 tclmlpalkkaa £ 41. ’_o’
s i e m "i.)/;’ 410 tyopaikkaa
4 tmmnpalkkaa
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N
Toitaiarsa Gar, ML " i) 4 2 2 4 2% 1:20 000

Kuva 20 Tyopaikkalaskelma 8.3.2016 rakennemalliluonnoksen mukaan.

TyOpaikka-alueen (TP) matkatuotokset laskettiin seuraavien perustein:
e Henkil6auton kulkutapaosuus 76 %

0,9 kayntia/tyopaikka

Henkil6auton kuormitusaste 1,13

Aikavaihtelukerroin talviarki 1,36

AHT:n (klo 7-8) osuus koko vrk:n matkoista 28,2 %

IHT:n (klo 16-17) osuus koko vrk:n matkoista 24,7 %
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Edelld mainittujen oletuksin suunnittelualueen autoliikenteen matkatuotos on noin 2570 kayntia
vuorokaudessa. Yksi kaynti sisdltda meno- ja paluumatkan alueelle, joten henkildautomatkoja
(saapuvia tai lahtevid) vuorokaudessa alueelle on noin 5140.

Taulukossa 2 on arvioitu kaavan mahdollistama teollisuuden toimipaikkojen lukumaara, jonka
avulla arvioitiin raskaan liikkenteen matkatuotoksia (taulukko 3). Teollisuuden toimipaikkojen lu-
kumaarien on oletettu jakaantuvan kaava-alueiden kesken kuten tydpaikkojen. Teollisuuden toi-
mipisteiden raskaan liikenteen matkatuotoksissa arvioitiin seuraavien oletuksin:

e 15 raskaan liikenteen kdyntia vuorokaudessa per toimipaikka

e AHT:n (klo 7-8) osuus koko vrk:n matkoista 4,9 %

e IHT:n (klo 16-18) osuus koko vrk:n matkoista 7,2 %

Luostarinkylan eritasoliittyman pohjoispuolella olevan tyopaikka-alueen (TP) matkatuotoksien

vaihteluvali on suuri, silla kaupan ja toimistojen kdyntimaarat per toimipaikka tai kem2 vaihtele-
vat suuresti.

Taulukko 3 Rakennemallin autoliikenteen matkatuotoslaskelma (alueet viittaavat kuvaan 20).

Alue TY iT 2T 3T 4T T/T1/ TP Yhteen-
T2 sa:
Henkiloautomat- 262 262 1248 726 582 1838 192 5142
kaa/vrk
Aamuhuipputunti 37 37 176 102 82 259 32 725
(AHT) ajon. /h
Iltahuipputunti 32 32 154 90 72 227 28 635
(IHT) ajon. /h
Raskaan liikenteen 30 30 105 75 60 195 15 510
matkaa/vrk
Aamuhuipputunti 1 1 5 4 3 10 1 25
(AHT) ajon. /h
Iltahuipputunti 2 2 8 5 4 14 1 37
(IHT) ajon. /h
Yhteensad (henkilo- 291 291 1353 800 642 2034 239 5651
auto+raskas) mat-
kaa /vrk
Aamuhuipputunti 38 38 181 106 85 269 32 750
(AHT) ajon. /h
Iltahuipputunti 34 34 162 95 76 241 29 672

(IHT) ajon. /h

Matkatuotokset alueittain on esitetty kuvassa 21. Eniten uusia henkiléautomatkoja tulisi Lakarin
teollisuusalueelle, Kokemaki-Rauma-radan etelapuolelle ja Koillisvaylan varteen.
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Kuva 21 Matkatuotoslaskelma alueittain 8.3.2016 rakennemallin tydluonnoksen mukaan.

Matkatuotokset sijoiteltiin liikenneverkolle Rauman liikennemallin perusteella. Kuvassa 22 on esi-
tetty lilkkennemallin vuorokausiliikenne-ennuste vuodelle 2040. Ennusteen mukaan valtatien 12
liikennemaara olisi noin 10 400 ajoneuvoa vuorokaudessa, valtatien 8 noin 18 600 ajon./vrk ja
Koillisvaylan enimmillddn noin 5000 ajon./vrk suunnittelualueen kohdalla vuonna 2040. Kasvu
olisi suurempaa kuin valtakunnallisten tieliikenteen kasvukerroinennusteiden perusteella arvioitu-

na (luku 5.1).
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5.3

© OnieGtroatilh ntrihitars.

Kuva 22 Rauman liikennemallin v. 2040 lilkenne-ennuste (ajon./vrk).

Toimivuustarkastelu: Vt12 Huittistentie / Koillisvdylan parantaminen tasoliittymana

Vuoden 2035 tavoiteverkolla valtatien 12 ja Koillisvaylan liittymassa varaudutaan eritasoliitty-
maan. Liikenne-ennusteiden perusteella liittyma voisi kuitenkin palvella pitkdan tasoliittymana,
mikali liittyman turvallisuutta pystytéaan parantamaan.

Nykyinen liittyma on toteutettu T-haaraliittymana. Liittymassa ei ole kanavointeja eika levennyk-
sia liittymaalueella. Nopeusrajoitus on pudotettu idasta tultaessa 60 km/h:iin ennen liittymaa.
Koillisvaylalla on Nesteen raskaan liikenteen kylmaaseman tonttiliittyma noin 50 metrin etaisyy-
della tarkastellusta liittymasta.

Vuonna 2010 on laadittu Koillisen teollisuusalueen liikenteellinen esiselvitys (Rauman kaupunki
2010). Selvityksen yhteydessa on tehty liikennelaskennat liikennevirroittain vt 12 ja Koillisvaylan
liittymassa (kuva 23). Nykytilanteessa Koillisvaylan liikkenne on erittdin vahaista ja valtatien ilta-
huipputunnin lilkkenteessa suurempi liikennevirta on idan suuntaan.
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Kuva 23 Vt 12 ja Koillisvayldn liittyman liikennevirrat vuonna 2010, iltahuipputunti klo 15.30-16.30
(ajon./h).

Liittyma simuloitiin kayttdmalla Synchro/SimTraffic ohjelmistoja. Ennustetilanteen vuonna 2035
liikennemadarina kaytettiin Rauman seudun liikennemallin liikennemaaria ko. liittymasta. Liiken-
nemaarien ennustetaan kasvavan erityisesti Koillisvaylan osalta huomattavasti (kuva 24). Valta-
tien 12 poikkileikkausliikennemaarassa on kasvua 47 % nykytilanteeseen nahden.
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Kuva 24 Vt 12 ja Koillisvdylan liittyman ennustetut liikennevirrat vuonna 2035, iltahuipputunti (ajon./h)
sekd muutos nykytilanteeseen.

Simuloinnissa valtatien nopeusrajoituksena kaytettiin 80 km/h. Liittymatyyppind on esitetty T-
haaraliittymaa, jossa on erilliset ryhmittymiskaistat kaantyville suunnille. Vuoden 2035 ennuste-
likennemaarilla valtatien 12 paasuunnalla ei esiinny viiveita eika jonoja. Koillisvayldlle muodos-
tuu hetkittaisia jonoja ja keskiviive on noin 18 sekuntia/ajoneuvo. Liikenteen palvelutaso paa-
suunnalla on A ja sivusuunnalla C. Pidentamalld Koillisvaylan kaantymiskaistaa 30 metrista 50
metriin saadaan palvelutaso nostettua luokkaan B.
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Kuva 25 Liikenteen toimivuus v. 2035 iltahuipputunnin ennustetilanteessa vt 12 ja Koillisvdylan liitty-
massa.

Liittyman kanavointitarvetta arvioitaessa on kaytetty pohjana Tiehallinnon tasoliittymat -ohjetta.
Kuvassa 26 on merkitty liittyman sijoittuminen ohjeen kanavoimistarpeen arviointimatriiseihin
vuoden 2035 liikenne-ennusteen mukaisilla liikennemaarilla. Vuorokausiliikenne on saatu kerto-
malla ennusteesta saatu huipputuntiliikenne kymmenelld. Ennustetuilla valtatien liikennemaarilla
liittymassa tulee varautua kanavointeihin.
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kadntyvd kddntyvd
liikenne liikenne
KVL (ajon) KvL (gjon)
Av T T T 1 T 1 ] Av T T T T T T T 1
1200 Pddsyunnan mitoitusnopeus [80-100 km/h I 1200 Pddsuunnan mitoitusnopeus i50—70 km/h
/? |
1000 1000 7 /7 Vasemmallekdantymiskaista
Vasemmallekdéntymiskaista // %\ Aav_a "=Co
800 800 1 %%‘Vuistélilqn Kéyitdalue |as—s *—Cs
600 > Vaistotilon _kdytialue | 600 % _{ ll }
A P,
400 4‘ /)‘f\/ Kanowinti tarpeen 400 / 7}%,'/’/ /’/77\\ Kar]moain?i Iulrpeeln
/ |/ ‘7\ I \L /Y // % 1 {
200 S 200 A -
S ) \ N 77‘ i| ei toimenpiteita — T |
ei toimenpiteitd |/ / | | | | //\\'N
2000 4000 6000 8000 10000 KVL (gjon) 2000 4000 6000 8000 10000 KVL (ajon)
As +Cs As + Cs
Pddsuunnan suoraon ajava liikenne Pddsuunnan suoroon ojava liikenne

Kuva 26 Kanavoinnin tarvearviointi vt 12 ja Koillisvaylan liittymdssa v. 2035 nopeustasolla 80km/h ja
60 km/h (Tiehallinto, Tasoliittymat-ohje).

Kuvassa 27 on esitetty alustava tilanvaraustarkastelu vt 12 ja Koillisvaylan liittyman parantami-
sesta tasoliittymana.

Suunnitelmassa liittyman itapuolelle on esitetty oikealle kaantyvien kaista, joka on suunniteltu
paatiesta erotettuna Tiehallinnon "Tietoa tiensuunnitteluun nro 86" ohjeen mukaisesti. Eroteltua
oikealle kaantyvien kaistaa kaytetaan parantamaan liittyman turvallisuutta parantamalla sivu-
suunnasta tulevien ajoneuvojen ndkemaa. Ohjeen mukaan oikealle kdantymiskaista rakennetaan
erotettuna kun oikealle kaantyvassa liikkennevirrassa raskaiden ajoneuvojen maara on yli 60
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ajon./vrk ja sita perustellumpi, mitd suurempi on paasuunnan suoraan jatkavan ja sivusuunnan
liittymaan saapuvan liikkenteen maara. Liittymaalueen mitoitusnopeutena valtatielld on kaytetty
Koillisvaylan liittymasta itéan 80 km/h ja lanteen nykyisen nopeusrajoituksen mukaista 60 km/h.

Liittyman lansipuolelle on esitetty uusi jalankulun ja pyorailyn alikulku, josta rakennetaan yhtey-
det bussipysakeille. Liittyman itapuolella, Lintulehdontien kohdalla olevat nykyiset pysakit poiste-
taan ja uudet rakennetaan Koillisvaylan liittyman molemmin puolin. Eteldpuolen pysékilta on esi-
tetty yhteys Kolantielle, joka parantaa valtatien etelapuolen asuinalueelta yhteytta pysakeille.

Kattiltien liittyma katkaistaan ja se linjataan valtatien varrelta Koillisvaylalle, jossa se samalla
toimii jalankulkuyhteytena pysakille.

Kuva 27 Tilanvaraustarkastelu valtatien 12 ja Koillisvaylan liittyman parantamisesta tasoliittymana.
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LIIKENTEELLISTEN VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Osayleiskaavassa esitetyt uudet aluevaraukset, eritasoliittymat seka erittdin keskeinen sijainti
Lansi-Suomessa mahdollistavat alueen laajamittaisen hyddyntamisen teollisuuden ja logistiikan
tarpeisiin. Uudet katuyhteydet mahdollistavat laajojen teollisuustonttien kaavoittamisen Vuo-
renalhontien ja Pohjoiskehdn varteen. Etenkin Luostarinkyldn eritasoliittyman pohjois- ja etela-
puolella on nopeiden ja hyvin saavutettavien kulkuyhteyksien varrella teollisuuden ja logistiikan
tarpeisiin erittain hyvin soveltuvaa kaavavarantoa.

Kuivassuontien uudelleen rakentaminen parantaa merkittavasti Hevossuon jateaseman saavutet-
tavuutta sen jalkeen kun Kuivassuontien kantavuus kestdaa myos jatehuollon tiekuljetukset. Kui-
vassuontien uudelleen linjaus mahdollistaa myds nykyisten Kuivassuon teollisuusalueen ja Koillis-
vaylan teollisuusalueiden yhdistymisen ja kytkeytymisen toisiinsa. Kuivassuontien silmukkamai-
nen katuyhteys Hevossuonjdteaseman yhteydessd mahdollistaa teollisuusalueiden kaavoittami-
sen suunnittelualueen kaakkoisreunaan. Uudet katuyhteydet mahdollistavat energiahuollon tar-
peisiin soveltuvan maankdytén kehittamisen suunnittelualueen keski- ja itaosissa.

Tasoristeyksien poisto alueella parantaa merkittavasti liikenneturvallisuutta ja lilkkenteen suju-
vuutta.

Maankayton kehittymisen perusteella arvioidun liikenne-ennusteen mukaan valtatien 12 liikenne-
ennuste olisi vuonna 2040 noin 10 400 ajoneuvoa vuorokaudessa, valtatien 8 noin 18 600
ajon./vrk ja Koillisvaylan enimmilldan noin 5000 ajon./vrk. Kehittyva maankadyttd liséaa merkitta-
vasti alueen sisdista liikennettd, mutta ei vaikuta merkittavasti liikenteen suuntautumiseen.

Lilkkenne-ennusteiden seka selvityksessa laadittujen liikenteellisten simulointien perusteella Koil-
lisvaylan ja valtatien 12 tasoliittyma pystyy palvelemaan pitkdan tasoliittymana, mikali sita pa-
rannetaan kanavoinneilla. Tasoliittyman kaistajarjestelyt parantavat merkittavasti liikenteen su-
juvuutta ja turvallisuutta. Tavoitetilanteessa Koillisvaylan ja valtatien 12 liittymassa varaudutaan
eritasoliittymaan, mika toteutuessaan parantaa huomattavasti alueen saavutettavuutta autolii-
kenteella.

Kuivassuontien ja valtatien 12 tasoliittyman poistaminen ja ohjaaminen Koillisvaylan liittymaan
pidentaa hieman etaisyytta valtatielle 12, mutta parantaa liikenteen sujuvuutta ja liikenneturval-
lisuutta valtatiella 12 seka sinne liityttaessa.

Tavoitetilan 2035 mukainen liikenneverkko mahdollistaa ratapihan ja URPO-radan toteuttamisen.
Tavoiteliikenneverkko turvaa myos erikoiskuljetusten ja muuntajakuljetusten tarpeet.

Uudet kattavat pyordily- ja jalankulkuyhteydet parantavat alueen saavutettavuutta Rauman kes-
kustasta ja valtateiden 8 ja 12 joukkoliikennepyséakeilta. Kestavan liikkumisen edistaminen pa-
rantaa myos liikkenneturvallisuutta. Tiilivuorentien ja Olkitien yhdistava uuden katuyhteyden ja-
lankulku- ja pyorailyvayla parantaa Tiilivuoren asuinalueen saavutettavuutta kavellen ja pyoralla.
Alikulku mahdollistaa my6s yhteyden Lakarin tydpaikka-alueelle joukkoliikenteella, mikali se lii-
kennoisi Tiilivuorentien kautta. Uusi jalankulun ja pyo6railyn alikulku Rauma-Kokemaki —-radan al-
ta parantaa jalankulun ja pyoérailyn kilpailukykya henkildautoon nahden.

Koillisvayla seka osayleiskaava-alueen uudet kehamaiset katuyhteydet mahdollistavat joukkolii-
kenteen liikenndéimisen alueella maankdytén kehittyessa. Koillisvaylan ja valtatien 12 liittyman
yhteyteen siirrettavat joukkoliikennepysakit, uusi jalankulun ja pyoérailyn alikulkukaytava vt12 ali
seka Koillisvaylan taydennettava jalankulku- ja pyorailyvayla parantavat Koillisen alueen saavu-
tettavuutta joukkoliikenteella.



LIIKENNESELVITYS 30

YHTEENVETO JA JATKOTOIMENPITEET

Tassa liikenteellisessa selvityksessa on tarkasteltu Rauman Koillisen teollisuusalueen osayleis-
kaavaehdotuksen aiheuttamia liikenteellisia vaikutuksia autoliikenteen toimivuuden, liikennetur-
vallisuuden, erikoiskuljetusten, jalankulun, pyoérailyn ja joukkoliikenteen kannalta. Liikenteellinen
selvitys on laadittu osayleiskaavan taustaselvitykseksi. Osayleiskaava on kooltaan noin 1 230
hehtaaria ja paaosin rakentamatonta metsamaastoa, jonne osayleiskaavassa osoitetaan mm. uu-
sia teollisuus-, tydpaikka- ja energiahuollon alueita.

Selvityksen liikkenneverkon toteutuminen on esitetty kolmessa eri vaiheessa, joiden tarkastelu-
vuodet ovat 2025, 2025-2035 seka osayleiskaavan tavoitevuosi 2035. Osayleiskaavassa varau-
dutaan maakuntakaavaehdotuksessa osoitettuun ratapihan ja URPO-radan (Uusikaupunki-
Rauma-Pori) toteutumiseen kaava-alueella.

Suunnittelualue rajautuu valtateihin 8 (Porintie) ja 12 (Huittistentie), jotka yhdistaa suunnittelu-
alueen paakatu Koillisvayla. Koillisvayla kytkeytyy valtatiehen 8 Luostarinkylan eritasoliittymalla.
Kaava-alueen sisdisida liikkenneyhteyksia kehittamalla ja rakentamalla mahdollistetaan uusien
maa-alueiden kayttdéonotto teollisuuden tarpeisiin.

Osayleiskaava-alueelle laadittiin autoliikenteen liikenne-ennuste perustuen uusien teollisuus- ja
tyopaikka-alueiden liikennetuotoksiin. Liikenteen suuntautumista arvioitiin Rauman seudun lii-
kennemallin perusteella. Kaava-alueen sisdisen lilkkenneverkon ja valtateiden 8 ja 12 liikenne-
maarat tulevat kasvamaan, mutta liikenteen suuntautumiseen ei arvioida tulevan merkittavia
muutoksia.

Selvityksen vuoden 2035 mukainen liikenneverkko mahdollistaa laajamittaisen maankaytdn teol-
lisuudelle, tydpaikoille ja energiahuollolle huomioiden myds erikoiskuljetusten tarpeet alueella.
Lilkkenneverkko mahdollistaa kilpailukykyiset kuljetusyhteydet Rauman satamaan, Poriin, Tampe-
reelle ja Turkuun ja muualle sisémaahan. Suunnittelualueen teollisuusalueet ovat hyvin saavutet-
tavissa tiekuljetuksin ja mahdollisen ratapihan toteutuessa myo6s rautatiekuljetuksin.

Kestavan liikkumisen kilpailukyvyn ja edellytysten edistéminen parantaa myds liikenneturvalli-
suutta. Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien ja -vaylien parantaminen joukkoliikennepysakeille
edistaa alueen tydpaikkojen saavutettavuutta kavellen ja pyoraillen.

Vuorenalhontien tasoristeyksen poistaminen, alikulkukdytavat ja tasoliittymien parantaminen
edistavat huomattavasti alueen liikenneturvallisuutta.

Alueen jatkosuunnittelussa kiireellisimpana kohteena on valtatien 12 ja Koillisvaylan kolmihaara-
liittyman turvallisuuden ja sujuvuuden parantaminen kanavoimalla. Liittymdn parantamisesta tu-
lee laatia tarkempi suunnitelma. Tavoitetilanteessa liittymdssa varaudutaan eritasoliittymaan,
josta tulee laatia tilanvaraussuunnitelma tarvittavien aluevarausten selvittémiseksi. Koillisvaylan
ja sen liittymien liikennemaaria on tarpeen seurata Luostarinkylan eritasoliittyman valmistumisen
jalkeen.

Alueen sisdisesta katuverkosta tulee laatia katusuunnitelmat asemakaavoituksen edetessa. Uu-
sista jalankulun ja pyoérailyn alikuluista tulee laatia tarkemmat suunnitelmat.

URPO-radan toteutumiseen varautuessa tulee Kuivassuontien linjaus ja sen mahdollinen radan
alitus tai ylitys suunnitella ja huomioida samassa yhteydessa suurmuuntajareitin tarpeet.

Suunnittelualueen maankaytdon kehittyessa kaakkoon Murtamontien ja tulevaisuuden varauksena
olevan Kaakkoisvaylan suuntaan tulee kaynnistaa alueen kaavoitus ja samalla selvittaa alueen
liittyminen Koillisen alueen katuverkostoon.
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